REGOLAMENTO 

PSA J. A 

CIRCOIAZIONE DEI TRENI 



Art. 1. 

Dirigonza del movimcnto. 

1. Iji cmsa iloi lirni e rcgolalu in uRiii sIHKlUDC, 
rndil(ip|)iu u panto di niovimeulu, da tm iliriyeiHe il 
mneinuMfoi die dcvc essorc slain a eld diddamin uhmi-o 

tin <i|j|»osiia cotinnfssione d'esame c die poria in mm- 

vi/.io tnio speciolc riistiulivo. II dirigenic i! uioviliu'iiln 

iIo¥f ranipitare ii rapporio sol moviniento ilei Iwii, 

modulo JM2 f ril iJ rejdsiro di eonsejjna, nuiiiulu M-Vi. 
in uiuilt) cliu tin cssi coslmilemcnlc risiilll III MluflXiwit 1 
(Mils clcirnnilntiiriiio <ici irem. 

2. Kra i UiHfcenfl cite si suceciiofio in surviziti wllii 
slcsSfl Jocalila saraimo fntle consegne serine snl rrjel- 
slro M-55, dalle quali il diri«enle clie sulieulrai ilmi* 
poicr rilevnre ntwsa inceriezze. quail siano lc piwri- 
zinni compinfc dal dirigenlo olio fascia il servizio p 
quali sinno quelle ancora da compivic sin in Jijkmi- 
drn/n ilcllfl efTelliuizione o soppres-siono pia nvvfaala di 

Irani alcaoixHiiari, sin in ilipendenza di rilardi, di tuior- 
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malila, cec. awenuli durante il service deirnyonlr- 
die lo ha preccduto e cib anchc c|imiulo la conscgun 
non avvenga in conl radii tori o. 

3. II dirigente cessanie devc flrmare la consegnn 
scrilla apponendovi la data e I'ora e llcve apporrc 
la firma anchc sul modulo M42 compilalo lino al 
momento in cui egli lascia il servizio. 11 subenlrnnla, 
appena entra in servizio, ha l'obbligo cli premiere 
cognizione della consegna e di apporvi a sua volta 
la firina indicando anche l'ora quando la consegna 
non awenga in contradittorio. 

4. II dirigente cessanie sara t^nulo a risponrterc 
dalle consegne incomplete; dovra pert rispondere ddlc 
consegnenze anchc il subentrantc quando risulti die 
nvrebbe poluto premiere in altro modo cognizione dcllc 
condiziom del servizio e prowedcre nl rignardo. 

La mancanza di csplicita annotazione sul rcgislro 
M-55 del lavoro falto o da farsi implica sempre, per 
il dirigente subentranle, I'obhliso di accerlarsi die il 
cessanie abbin provveduto a qiinnlo occorreva {ordini. 
prcscrizioni, corrcnlali, conferme, avvisi, ecc.) senzn 
die per ci6 venga diminuila In responsabilita di qua- 

sl'dfimo agenle. 

5. Nelle slazioni ove la dirigenza del movimento ^ 
oonlcmporannnmcnlc ripnrtila frn vari agcnli debhonn 
cssere slahilili in modo preciso i 1 i mi Li ddle singnlc 
allribuzioni cd i Ircni die ciascunn devc riceverc o 
liccnziare; sarnnno pure slahilili i rnpporti rli dipen- 
denza fra i vnri riirictfnli ner il coordinamento ddlc 
loro inizialive e ner la rleterminaziono ddle ennse- 
gncnti responsabilita individuali, quando fra i Ircni 
non vi sia indipendenza di movimento. 
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6. Quando condemn eccezionali di ssrvizifi lo cm- 
siy liana tin EiHizionario di grado superlore al dfrigntli- 

— pmvlie abilitaLo al survizio muviincillu ptlii yu- 
carc a se la difigeuza del movinieulu e$«»nenimloiH* 
con ordine Sd'Hlo il rUrigrnlt 1 . 

7. Su determinate liuee a Scftnsu UisBliU la eirco- 
lazione dei Irani potrfl essere i-egulaia, auzid$ da di- 
rigeali locaii. di cui il eumuia l a da un dirigente ddU» 
dirigenie umco\ invece su determinate iinee a tralhVn 
iiilcusu, net regular© la chvulazhHie »W l«Wi- puW 
mtcrvenirc insieme coi ilirigenli Iwali. andiv un 
iliivjente centrale. 

Art. 2. 

Classificazione e deilOrtiinazicne 
dei treni e delle stazioni. 



I. Si dice Item una loeumoiiva (ij etui n setia 
veicoli, cbe debba vtaggtore da una siazicno, o locaiiia 
tli scrvizio, fttl allra drirrmiuntn di una linen. Jtarn 
assume la denominazione c la qualila di Ircno aU*afto 
delta partenza dalla staziufle di origins e la eoitserva 
durante la corsa. d .rente Tarrivo. la sOsIa C la |un- 
I0IMR, iwi punli iftianaarll alln sua r **rsa, m durante 
I'amvo alia slaziniic lormismle del *uo viatic; pprOi 
(jualsiasi movimenla effcJlunlo durante le soste nelle 
slnzioni o localila di servissin, inUnnftlfo devp ron- 
sirinrnrsi manovra (art. 9. .). 



(1) Col uome di locomoiiva, ncl p-raenta rcgolameMo, 
si intend? ctcrigMrc atushft qualsins: tlpa di carrozzn auto* 
rtiotHce. 
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K' [jure da considering iwio una l-omolivn, con 
o scuzu vcicoli, chc |>uila Ua uua slaziune per disim- 
pegnare mi servizio lungo la linca e faccio rilorno 
uclla stazionc slessa. 

2. I Ireni si classiltcono in ordinuri, slraordinctii e 
supplemenlan. 

3. Bono wtlinari i treni indicali I Oil ncH'orariu di 
servizio, o cosi dichiurali dalla Sczione Movimenlo, 
die si effetluano tulli i giorni, oppure una o piu voile 
la settimana. per un delerminalo pcrindo di tempo; 
i treni ordinari chc non si effeltuano lulli i giorni si 
dicono periodici. 

4. Sono slraordinuri i Irani indicali tali nelPorario 
rli servizio, quelli il cm' orario viene dalle Sczioni ilio- 
vimento o dai Capi Riparlo diramato a parte, tran- 
che quelli die si effetluano senza la precjsa indi- 
cuzionc delJe ore di parlcnza e di arrive dalle singolc 
slozioiii o localila di servizio, ncl quale enso si dicono 
ad orario liber o. 

L'effeltuazione dei Ireni slraordinari cumprcsi nel- 
I'orario di servizio, oppure con orario diramato a par- 
te, e discipiinata dall'arl. 15, quelle dei treni ad orario 
liiKtro dall'arl. 28. 

L'effelluazione di un trend slraordinario puo anrta 
modificarc Porario di nllri Ireni, o richicdere uhe non 
vengono effelluali, in loJ caso nelPorario il Son mi- 
liiero o sigla vione conlrnddislinlo con npposilo mgnn 
(All. 1.,). 

Fra gli straordinori sono compresi i Ireni mnlcriali 
(Art. 85) la col corsn ft disciplinaUl du pnrlicolnri di- 
sposizioni p I'ht 1 wngnno olTclluali pel' Iruspnrlo di 
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material! o per nllii bisogni dl servizio con iwicu I* 
searieo sia nellc sluxiuni die in IJum. 

Dcvono esserc considerali come straurdinari audit- 
i Irani periodici quando si effeltuano in giorno diverse 
da quelle SlabllilO, ed i Ireni iudicali orriinari per Uli 
determinate periodo quando si efTe'iimno in tin giernn 
nun compreso nel periodo siesso. 

Bono denominali {/iornalieri gli slraordinari che. 
per disposizione delta Sezione Movimcnto, debbono 
csscre effelluali giornalmenle per un periodo deter- 
minate) o fino ad aviso conlrario ed inline vengmin 
deLli sussidiari i Ireni slraordinari preslabilili par di- 
simpegnare lo slcsso servizio di allro ireno qunmln 
queslo non basli a compierlo. 

5. I Irani supplemental 1 ] (Art. 16) sono la ripeli- 
zione di altri treni di cui prendono 1'orario. Bssi si ef- 
fclluano per servizio viagginlori o per nitre esigenzc. 
quando a cio non si preslino Ireni slraordinari prr-visli 
nell'orario di servizio (artieolo 15). 

1 treni supplemented possono mettersi in circolo- 
y.ione in precedenza oppure a segiiilQ dei treni normali 
rlei qnali sono In ripeliziouc. 1 Ireni .siipplemenlnri in 
precedenza devono nipllcrsi in circolazione con un Blili- 
cipo, ri.spello ni Irani norma li, qiianto piu possibile lf- 
milalo. Non k nmmrssa la crtclluazione die ill un solo 
Ireno supplemental'? in piwedenzn a«l un (rano nor- 
male. 

I Ireni supplcmenlnri prendono il munero o In sljjln 
del Ireno nonnnle di cui Mlin In ripnlizinne prwetlnta 
(lnlla pornln ■< nnle » sc irnllnsi ili siippleinenlori in 
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preeedsnza e seguilo dairincUcazionc bis, ler, eoo. so 
! rnltasi di suppieiiienlan a seguilo. 

I ireni supplemenlari in preccdenza ai normolc pos- 
sono inettorsi in circolozione BOllQlilO sullc [inea a dop- 
pio binario. 

6. Oi regola i Ireni si dislmguono in pari e dispart 
sccomlo il numcro con cui sono designali.. 

1 Ireni designati esclusivamenie con lellere sono 
da considcrarsi pari o dispart sccondo die lianno la 
direzionc di quelli die sulfa stcssa linea porlano ri- 
s|>ctlivonienlc numero pari o dispari. 

7. Lfi linoc sono divisc in tronchi, le cui stazioni 
estreme sono denominnlc capolronco e vengono indi- 
cate nell'orario generale di scrvizio con apposilo segno 
conventionale. 

tNelle localitu servile clu piu slazioni indicate in 
orario come capolronco, Ja principale e capolronco 
.senza limilazione incnlre lc oltre, delle capolronco ff- 
condarie, sono da considerarsi capolronco solo per i 
ireni che da esse partono od nrrivano direttamenlQ 
senza far capo alia capolronco principale. 

8. Le slazioni si dislinguono inollre in stazioni di 
origins e di fine della corsa; stazioni di diramazionQ; 
di passagyio fra it semplicc ed il doppio binario; oslre- 
me del foglio orario: lulle le allre sono delte stazioni 
intermedia. 

9. Nel presente regolamento, col nome gencrico di 
stazione, quando non sia falla espressa eccezione, 
si inlendono indicati oil re le slazioni proprinmcnlr 
rtelle, anche i raddoppi ed i posti di mnvimento. 
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Arl. ». 
Nozioni fondamentali per la circolazione doi treni. 

i. Sulle lincc a doppio binario i Irerii percorruno il 
binario cli sinistra rispcllo alio loro corsa, binario che 
vien detlo legale; quando eccezionalmcnle i truu deb- 
bano percorrerc il binario di destra si dice imcce che 
essi percorrono il binario Mcf/alc. 

2. Nellc stazioni i Ireni debbono, di norma, cssere 
riccvuU nel binario di piu coircllo Iraccialo (?, qwando 
vi abbiano fermata, in qucllo piii adatto al loro ser- 

vizio. 

Nelle stazioni di linee a scmplice binario, in caso 
di incrocio, cinscun Ireno devc essere ricevuto, tli re- 
gola, nel binario di sinistra rispcllo alia sua direzione 
di marcia. 

Quando un Ireno debba cssere ricevuto in binario 
deviato si applicano le. normc stabilile dall'art. ii 
comma 9. 

3. Un Ireno di regola DOQ deve giungere, transilare 
o parthe da una slazionc o localila di scrvizio prima 
dell'ora stabilila dall'orario, falla eccezionc per i cosi 
prcvisli negli arlicoii 25. u c 35.,. 

Sulle linee esercilate col sistema del dirigcnle uiii- 
co, o del dirigente cenlralc, ed anche su ullre deter- 
minate linee, tulle indicate nell'orario di servizio. 
polra. cssere pcro ammesso, con le morialila risultanli 
dalle rispettive apposite nonnc, ad un ireno cli giun- 
gere transitare o partire, con anlicipo sul proprio 
orario, purchc dell'anticipo sia dalo preventive, awiso 
alle stazioni B localila dclla linea inleressnla. Per i 
Ireni con viaggialori la partenza con anlicipo c am- 
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messa solianlo dalle ittttoni nrfta qnali nun debbono 

fare servizio vioggiatori. 

Ogni treno, salvo ordine apposite, deve rispettare 
gli incroci e le precedenze che sono indicate in orario. 

4. I treni, salvo ordine in conhario, debbono rispet- 
tare iutle le fermate prescritte dall'orario. In case 
cli rilardo pert si dovra procurare di abbreviarne la 
durata (Art. 18. 7 ); dovranno inollre essere soppresse 
le fermate che non servono per servjzio viaggialori c 
noit siano altrimenli necessarie (Art. 14. xl ). 

5. I treni che si seguono possono essere dislanziali: 

— col tempo; 

— col telegramma del ginnlo (Art. 5.*} o del 
consenso lelegrafico (Art. 5. *); 

— col blocco (comma 8). 

6. Quando il dislanziamcnto e fatLo col tempo uo 
treno non deve seguirne un altro ad intcrvallo minoic 
di dieci minuti, salvo le ecccziooi ammesse dal sue- 
cessivo comma 9 per brcvi tratti comuni a piu lincej 
pert anche col distanziamento a tempo dovra fra due 
treni susseguentisi essere mantenuta la distanza di 
almeno un chilomelro. 

7. Col telegramma del giunto o del consenso i treni 
sono dislanziati dal tratto che corre fra due stazioni 
in comunicazione telegrafica o telefonica. Anche con 
queslo sistema si deve mantenere sempre fra i treni 
i) distanziamento minimo prescritto dal prccedenle 
comma ed inoltre si debbono osservare le disposiziorii 
seguenti ; 

Sulle linee esercilate col regime del giunto le stn 
zioni non possono licenziarc nessun treno se prinv- 
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mm Itauno ricevuto tlalia siaziune successive I'awisii 
die ii Lrcno prccedcnicmcnic parlilo itella stessa dire- 

ziouc vi o giunto complelo. Tale awiso non occarrc 
sulle linee a scniplice binario quando Cm due treni che 
dovrebbero seguirsi viene ad essere interposto un allro 
Ireno viaggiante in senso opposto. 

Sulle lince esercilate col regime del consenso tde- 
(jraftco le slazioni non possono licGM-iare un Ireno se 
prima non hartnO clueslo ed otleitulo dalla successive 
I'nvvjsu di t( via libera w. 

La slazione alia quale viene rivolta la domandn di 
consensu deve eoncederlo solo quando sift gimilo in 
essa complelo U Ireno precedente e, sulle linee a sem- 
plice binario, con la condizione che sia arrivato Bella 
slasiotie che. ha chieslo il consenso 1' ultimo Ireno che 
Ic e slalo invialo in senso opposlo. 

Sulle linee esercitate col giunto quando, per spo- 
slamonlo di incrocio, due treni vengono a segutrsi 
nicuiro Ira 1'uno c l'altro era prima intercalate mi 
frcno in direzione opposla si deve applicare, per )a 
parlcnza del secondo Ireno, il consenso telegraficu. 

8. Col sislema di blocco le linee sono suddivise in 
Ifatti, delti sczioni di blocco, delimitati da segnali fissi 
collegali fra loro in modo tale che non possano disporsi 
a via libera per la parlenza o per il passaggio di un 
Ireno, se il Ireno precedente non abbia sgombrata la 
sczionc c sulle linee a semplice binario nemmeno sc 
fra due slazioni alfcigne si trovi un Ireno viaggiante 
in direzionc opposta (1). 



(1) Veclere Islruzionc per i guardablocco ec3 i dMgenli 
il movimenlo circa L'cscrcizio del blocco. 
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9. Su lutle le Unefl oon csercitalc coJ sislema tii 

blocco vigc il regime del Iclegramma del giunlo o del 
consenso ed in esse le stazioni ed il personate di linea, 
valendosi dci segnali fissi ed a mano, hanno I'obbligo 
di far osservare ai lieni die si seguono il dislanzin- 
mento prescritto dal precedenlc comma 6. 

Per i brevi tralti comuni a piu linee vi sono eccc- 
zioni, indicalc ncll'orario di servizio, oho consenlonn 
di ridurre a 5 minuti lo dislanza fra i treni che si 
seguono. 

10. Verificandosi intcrruzione nel funzionamenlo 
del telegrafo e del telefono si adolteranno le norme 

dell'art. 8. 

Se la stazione che dove dare il giunto o il con- 
senso non risponde alle insistenti chiamale, si deve 
procedere come se il telegrafo o il telefono non fun- 
zionassero (Art. 8 3 ). 

11. Verificandosi intcrruzione nel funzionamenlo 
•del blocco saranno osservatc le norme dell'art. 8. 



Art. 4. 
Noroio per i dispaoci di movimento. 

1. I dispacci di movimento sono generalmenle tra- 

smessi per telegrafo, ma possono essere trasmessi 
anche per telefono. Quonto nel presente regoUimentn 
si riferisce al lelegramma di movimento e da inten- 
dersi esleso, per le stazioni aulorizzato a valersi del 
telefono, anche al fonogramma trasmesso con le spe- 
ciali norme stabilite per tali comunicazioni. 
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2. 1 telegramini riguardanli la circoiazione dei 
licni (lelegrammi di movimcnto) devono essere precisi, 
chiaramentp compilali e. prima delta Irasmissione, 
tirmati dal dirigente. I lelegrammi di ncceltazione di 
Incroclo e, di regola, quclli che non richicdono con- 
fcrma non 80110 di rispostn debbono essere collazio- 
nati ripetcndoli inlcgralmcnle e delta loro ripetizione 
Si dcvc allcndorc I'fnlORO- HW H riccve li Irasmetlr 
rlovrik controfirmarli ilopo ii collazionnmcnlo prescrillo. 

3. 1 Iftiegronuni in iirrivo debbono essere pronto- 
mcnlc ootnuoioaU al dirigonle. rilirandoiie firma. 

i £ vifllato comntifcoro it voce i lelegrammi, le 

confenne c ie rieposle. K obbligO del dirigentc scrivcrc 
i lelegrammi di movimciilo Bill prolocollo lelegraficu o 
sull'apposito modulo M-107; in questo CQSO debbono 
essere riporlali dal lolegnifisla sirl prolocollo Iflfl- 
grafico. 

. r >. II dirigenle dove premiere Ireqiicnlemenle vi- 

Kioiie, in ufltolft, dei Ictogramir.i. i'ercio polra prowri- 
rami |)cr lc grnndi slazioni, elic nogli ulllci lelegrcrfki 
•si lengu il duplicalo dei Iclrgrammi in arrivo. menlrn 
per quclli 111 parlcn/.n piu'i pvesniversi il dupliniln 

noirulHciu dei dingenti. 

0. Set lelegramini le stlisioui suramin indicate col 
loro iionic, per csleso, ed i Irani do! loro nnmero. o con 
la loro sigla, o con enlrambi ripeluti in tulle lellere. 
Nelia compila/.ione c nellll trasmi.ssione dei lelegrammi 
il niuncro dei irciti espresso in lellere dovru essere 
srisso nei Million sempliei. isoiali. che In rumpongnnn. 

Quando monclii il Icmpo si Iralli di comunicu- 
ziojji non nuove puo ammcllcrsi la Irasmissione in cific 
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del numero dei treni e quella abbreviata del nomc delle 
stazioni composto di due o piu parole, purchfc Tabbre- 
viazione non possa generare equivoci. La Lrasmissione 
inlegrale in lettere e pert obbligalona nei telegramrni 
di annuncio di treni straordinari, di sopprcssionc di 
treni, di accettazione d'incrocio, di Jibero LransiLo ed 
in genera in tutti i telegramrni di movimento nei quali 
sono indicati piu Lreni. 

7. Quando e ammessa la corrispondenza telefonica 
per i dispacci di movimento qucsta deve esscre disim- 
pegnata direttamente dal dirjgente, cbe dovra scriverla 
sul protocollo attenendosi alle formule e formalilA 
stabilite. 

8, £ vietato variare Je formule stabilite pei tele- 
gramrni di movimento; ogni lelegramma oltre il tesLo 
comprende il pi'cambolo, Vindirizzo e la chiusa format! 
come segue : 

PREAMDOLO! MOV [ufficio liCCVGnlo) DA ... . 

{ufficio miltenle) j,i .... [dala di prcsenlazione del 
lelegramma; ossia il gionm, Uora 3d i minuli). 

Indirizzo: CS [ricwente] [tesio). 

Chiusa: n (numero del lelegramma) {firma 

del dirigente) (or a di trasmimone). 

3. Siii protocollo il numero del telegromma deve 
esscre seritto nell'apposita. finca, c la firma del diri- 
gente subilo dopa il iestn senza laseiare spazio in 
bianco. Nclln lrasmissione invert il numero del fete- 
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^lamma deve essere intercalate fra il iesto e la firma 
dft! dirigente. 

10- Nei lelegrammi di partenza, del giunto ed in 
quello di rifiulo alia proposla di sposfamento d'in- 
crocio si omettono la 'data di presentations, I'indirizzQ 
ed il numcro; indicazioni pero che ; ineno l'indirizzo. 
dovranno figurare sul protocol^ tclcgrafico. Quindi la 
Irasmissione dci predelli lelegrammi si riduoe come 
segue: 

it mov. . , . [chiamala nfficio ricevenle) . . . (chia- 
mala nfficio miilenle) . . . {Iesto) . . , {firma del rtiri- 
oente) . . . (ova di irasmissione) ». 

La stazione ricevenle, pei lelegrammi di partenza 
o del giunto, limits la ripetizione del telegramma al 
numero od alia sigla del treno o dei treni, facendo 
seguire la propria chiamala telegrafica; per il tele- 
gramma di riliulo di sposfamento incrocio (Art. 27 M ), 
limita la ripelizione alia parola « mpiuto m seprita 
ctftlfa propria chiamala Lelegraftca- 

11. La comunicazione telegrafica fatta col segnalc 
di nllarme « S.O.S. » (Art, 5. i3 ) ha valore di telegram- 
ma di movjmento. 

Art. 5. 

Telegrammi di partenza, giunto, consenso, 
libero trausito e segnale di allarme, 

1. Per informare slazioni di specials iniportanza o 
di iliramazionc ilril'orn di rmrlcnxfi o di ironsito di 
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un treno, le slazioni indicate nella prefazione all'ora- 
rio di servizio trasmetlono, per ogni treno che inviano, 
il telegramma di parlenza. 

Formula 1 : Tr MARIO, (partito ...... o 

transitato lira cffctliva di parlenta o di Uan- 

silo). 

Quanrto il Iibih) [owe ncguito da un supplementary 
Formula 4 2: Tit seguito dal m orario, 

(PARTITO TRANSITATO OTQ CfJellWa (U 

partenza o di transito). 

2. In relazionc all'arl. 3.,, una slazione awisa la 
limilrofa prccedente che un trsno e arrivato o transi- 
tato complete trasmettendo il telegramma del giunto. 

Formula 3: Tr giunto. 

Tardando una slazione a trasmellere qucslo lelc- 
gramrnu sara sollocilata col tclegrainma : 

Formula 4: Tu orario, (partito " 

TRANSITATO ) DATE GIUNTO. 

3. 11 Iclegranuna del giunlo dcv'esscro scrillo c 
trasmesso subiLo tlopo che il trcno e arrivalo o tran- 
sitato complete 

I dirigenti rielte stazioni che devono ricevere il 
giunto prowederanno perche l'apparalo telegraflco sia 
attentamente presenziato e predisporranno il servizio 
in mode che, quando siano soddisfalle tulle le condi- 
zicmi di sinurexzn richicsle, il treno che altondesse il 
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«i giunto » possa essere licenzialo appeua guesto sia 

[)ervenuto. 

4. In relazione all'art. 3. 7 ed anche quando l'ado- 
zione del consenso telegrafico sia volula da allre spe- 
cial! circostanze, esso deve essere chicsto col telegram- 
ma del consenso. 

Formula 5: Date consenso m Mtmcrm 

IB [ultimo treno gid Urenzialo nulla siesta di- 

rezione). 

La slazione die riceve tale richiesla, se su linea R 
sempiice binario ed abbia invialo o da inviare un 
treno alia richiedcn(e dopo l'ullimo ricevuto da)qur- 
sla, rispondera col (elegramma: 

Formula 6: al n oiurto a . . . . [tt&uma 

rickiedente) tr [ultimo treno licenzialo c&da li- 

cenziare in Uirezione opposta) via libera tr 

(treno pel quale k slato richiesla il consenso). 

— se su linea a doppio binario od anche a sei'upliei.' 
quando la stazione non si Irovi nclla condizionc pre- 
(IclUi risponden'i. col iclcgi amnia : 

Koiuiula 7: Al N via limkiu TR. .... 

f>. La richiesla del consenso deve essere falla 'la 
una slazione quando e prossima I'ora di parlfeuza «) 
rli Iransito di un treno. 

6. SuJIo linee esercilale col regime del giunlo, il 
dirigenlc che riconosca la necessilii die un Ireho suc- 
cessive all' ultimo riccvulo rilardi la sua corsa deve 
da.rne ordine alia stazione precedente col lelegramron : 
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Formula 8: Tr attbrda a mm via 

LIBERA. 

La stazione che riceve qucsl'ordinc lo confermn oM 

telegramma : 

Formula 9 i Tn attenderA a yostra 

VIA LIBERA. 

Pert se il treno a Old si riferiscc 1'ordine fosse gin 
partito rispondera con la formula 1 oppure 2 secondo 

ii caso. 

La stazione che ha vincolalo con il regime del con- 
scnso tclcgraflco la parlcnza di un ircno, cessale le 
ragioni che imponevano farne rilardare la corsa, ne 
dara awiso all altra con la formula 7 omettendo le 
parole « al nr, ». 

7. Analogamenle, una slazione che non possa ri- 

ccvere momentancamenlc alcun Ireno da una delta 

slazioni limilrofe provvedcra a farveli iraKcnere col 
telegramma : 



Formula 10: Trkni seguenti to attrtowi 

a .... mia via libera. 

J.a stazione die riceve talc ordine lo conforms piil 
telegramma : 

Formula 11 : Tun? srhiknti tii \ttk>i>f,. 

RASNO A . . . . VOSTRA VIA LMKIIA. 

Poro sc uno dci Ireni a nii si riferiscc I'orrilnc fos«r 
gia parlito. rispondern eon la formula 1 oppure 2 sc- 
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condo il caso, aggiungendovi la formula 3 L a twufcm**! 
delTordine pei treni sueccssivi all' ultimo parlilo. 

La slazionc che ha dalo il divicln, cessale !c emisr: 
che impeuivano il ticevjnicnto dci treni, nc inforuiKiH 
la precedent col lelc:giamma : 

Formula 12: inviate liukramf.nte thf.ni. 

8. Una stazione, che in caso di precedenza o d'in- 
crocio, pel disposto degli articoli 25, 26 e 27 debba 
valersi del libero iransiio telegrafico per accordare il 
passaggio scnza fermata del treno che arriva per ulti- 
mo, si rivolgerci, purche si trovi nelle condizioni indi- 
cale ncl successivo comma 10, alia stazione prccedc-nli' 
di fermata col lelegramma: 

Formula 13 : Prescriyete lidero transito tr 

rispetto tr a . . . . 

Nel caso che il binario di ricevimento non sia cpella 
di piu corrctto tracciato, nel prescrivere il libero U-an- 
sito, saranno aggiunte in fine alia formula 13 !p pa- 
role : K OVE ENTRER.\ IN ... . BINAR10 DEVI.ATO ». 

I.a stazione che ricevc l'ordine di prescrivere il li- 
bero transito provvede, con le morlalita del successivo 
art. 6, per l'awiso al Ireno (i) il quale, in mancanza 
di tale prescrizione, ancorchfc il libero transito sia in- 
dicalo in orario con I'nppnsilo segno convcnzionale. 
dovra ugualmenle fermare nelle staziont di incrocin 
e di precedenza. Quando una slazione fa preseriveiv 
da altra non attigua il libero transito ad un Ireno la 



(1) Libero trnnsilo « .... rispello lr ert occorrcntlo: 

Oflfl cnlrcrcic in .... tiinnrio dcvlnto. 
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piesctiziono vale unicamente per ia stazione indicaln 
nella prescmione e non significa che il treno abbia per 
essa assicurata la via libera nelle stazioni interposle. 

9. Sulle linee esercitate col regime del consenso le- 
lcgrattco il libero transilo puo essere accordalo con lo 
slesso lelcgramma del consenso coinplelnnclo oppor- 
lunnmenle le lormulc fi e 7 (I). 

10. 11 Iclegramma del libera Iransilo devc CNjcre 
scrillo e Irasmosso solo dnpo aim il dirignnlo si e nr- 
cerlato: 

a) chc la sla/.ionc succcssiva ha Irusmesso il 
giinilo dcLf'ullinio Irono invialole od ha accordalo il 
consensu ; 

b) che lulli i treni die efTellnano la prcccdeuza 
o 1'incrocio col lrr.no chc non si voglia far fennarc, 
siano giunti compleli c siano fcrmi sal binari di rico- 
vero e con i veicoli eslremi entro le traverse limite; 

c) chc lutti i devialoi posti sul binario deslinaln 
.-•I passaggin del treno (chc possibilmente deve essere 
quello di piii corretto traccialn) o chc coiminrpic In 
intcrcssino. siano disposti nella voluta posizione c so 
miinili «li fermascambio di sicurezza siano rcgnliir- 
mcnlr nj-sicurati nella posizione stessa. 

11. 11 dirigente si acccrterd, della posizione dei de- 
vialoi di cui al punto c) del comma precedenle ncl 
modo prescritto dall'art. 11, 

12. Nelle stazioni di passaggio dal doppio al sem- 
plice binario il libero transilo per tin treno proveniente 

(I) Al M oiumtii a . . . . sluiionc ricMndenlo nt 

VIA t UBRIU Til CON LIBERO TIUNR1TO A . . . , 

Ah ft VIA LIBEIM TH CW* 1.1 W9» TRANSITU A . . . . 
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rial doppio rispello ml uii Ircnu in direzioue upposta 
— do r.onsiderarsi inerociantc — puo csserc dnlo ap- 
poiia die qucsl'ullimo obbio liberala I'usciia per il 
Ireno alloso. 

13. II dirigenlc chc percepiae od e awisalo delta 

Irnsmissione del scgnale di nllarme n SOS >> devc so- 
spcutlcrc la parlenza dei trcni sinu a die iioii abbin 
ricevulo nolizia delfavvcinilo c (lispurre quimll i>ei 
pmvvedinienli del roso. 



A.rt. G. 

Partecipazione delle prescrizioni di movimento, 

1. Le prescrizioni di movimenlo riguardanti la eir- 
colazionc dei ireni che non siano comprese nell'ororio 
gcucralc di servizio devono essere falte per iscritta al 
persona le dirctlamente interessalo, e questo, con In sua 
Rnilfl apposla in modo intelligibile accanto alia dispo- 
sizione scrilla, conferma di aveme presa visione a 
quesla regoln polra farsi eccezione nei soli casi indi- 
cnli al comma 9. 

2. Gli agenti intcressati a conosccre le prescriz5oni 
di movimento sono quelli che dalle stesse devono trnrre 
norma sul modo di comportarsi in base ai regolamenti 
per assicurare la rcgolaritfc del servizio. 

3. Al personale di macchina. di stazione e di lmea 
le prescrizioni vengono dale, come appresso, con ap- 
posito modulo a madre e ad una o due figlie, i\ cui 
una resla ali'inleressatn. 
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4. Quando un treno e rimorclnato da piii Jocomo* 
live la stazione fa le prescrizioni al macchinista di [«la 
i! quale cleve comunicarlc agli allri macchinisti. 

Al!c prescrizioni per il macchinista di coda devc 
prowedere la slazione. Quando in coda vi siunu due 
locomotive, la stazione fa le prescrizioni al niacchini- 
sla ilclla Jocomoliva alligua al treno quesii deve 
dame comimicazione alJ'altro. 

5. Le prescrizioni che interessano la circolazionc 
dei treni debbono essere date al niacchinisla su mod. 
iU-l, M-3, K-40 ed al capo Irene in iscrilto nel pro- 
spello A del foglio di corsa; al capo treno cleve essere 
anche consegnata, nei casi prescriili, copia delle di- 
sposizioni date a) macchinista. Gli avvisi occorrenti al 
personate di linea vengono dati con la correntale mo- 
dulo M-41 o con modulo M-40. 

6. £ obbligo del macchinista di awisare il foclu- 
sla (i) dclic disposizioni ricevute, e del capolreno di 
ftvvisare il personals di scoria dcllc prescrizioni che 
possono interessare il servizio del personate slesso. 

7. Le modification! ed anormalitA che avvengoiio 
nel la circolazione dei Ireni e che possono interessare 
il servizio degli agenti addetti ai devialoi e alle nis- 
novre debbono essere di regoJa parlccipatc usando i 
mod. M-2, M-40 M-36. 

Rientrano di massima in tali modiiicazioni od anor- 
malila le variazioni nella successiono dei Ireni per ri- 
tardo, per spostamenti di incroci, di preccdenze, ecc, ; 



(1) Macchinista e fochista (let treni a vaporc e corri- 
sponclenti quallfiche per i treni a trazione eletlrica. 
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il uusiilfaiMMlUi dul binaiio ili rieevinicnto o di pur- 
leitza di mi Insno; la suppiessiunc dei Irani; I'cITi't- 
luazione dei ireni straordinnri c supplemental! on 
I'indicazionc del binario su) quale dehbono essere ri- 
cevuli i trcni per i quali cjucsla intlicazione noil iimiIii 
gift rial prospello mod. M-33 ili ml nll'tirl. I •!•.,. >• 

s. Quaudii uno Klr&fl mutlulu Hguardi piu agent i 
adilelli ni dcvialni ad alto uumovN W»i ne prcnderaiiijo 
sciupliceiiiun'.c visionc apponendovi la linna ed il liw- 
i In lo sle&su pnirii o ranir riliratu da chi io ha emussu. 
(i lascialo a qucllo degli agouti die e nella disposiziulie 
inoggtoroienlc inlcressaio. 

In tjucsli casi gli agcnli inlcies^ali haunu i'ubbliyn 
di Irasfrivcrei su apposite ragislro Ic disposizioni cite 
licevono c die dovranno, alia lor volla, consegnare a 
quell i die li dovessero eveulualmenlc sosliluire. 

9. Anziche per iscritto le prescrizioni di movimenlo 
possono darsi per telefono al personale delle stazioni 
e dclla linea; in questo caso 1'ordinc deve essere rc- 
gislralo su npposilo fascicoto lanlo da chi lo da come 
da chi lo riceve e quest'ultimo deve anche ripelcrlo- 
Quando dall'indicazione di un segnale fisso, di una 
soncria, di un ripelilorc ecc. si abbia modo di con- 
trnllnrc die I'ordinc fu cscguilo, I'ordine puo essere 
dalo verbalmenlc o con apposilo segnale e se o staio 
per lelcfono sc nc pud omcllerc la rcgistrazione. 

Nelle sluzioni clic hanno i dcvialoi assicurali con 
fennascambi e ammesso die il dirigente faccia ai de- 
vialori Ic partccipazioni a voce anziche per iscrillo 
quando essi stanno nonnalmenle presso il fabbricato 
vinggialori. 
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10. Sp clla allu slo zione die uunpila il foglio tjj 
t-oi-sa di time tulle le prescrizioni die riguardano il 
Ircuo aino alia slnzionc di arrivo o lino a queIJa tjove 
si carnbia il foglio di corsa a menu die dalla Sezionc 
Movimento tale obbligo venga cslcso a flclermum{e 
stazioni capotronco intennedie le quali perci6 saranno 
da considerarsi come limit! dei singolt tratli per le 
rispeltive prescrizioni. 

Salvo quanto e dixposlo dal segucnle art. 15, la sla- 
stone die compile il foglio di corsa ha poi 1'obbligo 
d'incaricare delle prescrizioni suddetle, domandando 
conferma, allra stazione opportune q uando non abbia 
potato o non possa provvedere dircttame nte, o quando 
Is neccssila "(Jelfe prosenzioni sla sopravvenuta dopo 

K ■»£■■■•■ | ■imi i i- »Mii»ii«ci IimMPI •■■■ i ft — r Mir > — r n i i r 

^par tcnza_ae] treno. 

ii. Indipendentemente dagli obbliglii della stazione 
che compila il foglio di corsa, e ferme le disposizioni 
dell'arl. 15, le stazioni. Jnttnnedto dijermat| devono 
di propria inizialTva provvedere alle'prescrizioni dipen- 
denti da circolari ed owisi telegraflci pervenuli dono 
Porn di parlonza — socondo Pornrlo — del Ireno dalla 
precedente stazione di fermata normale. 

12. Quando una stazione, conlrariamcnle alPinca- 
rico ricevuto da un'altra, non possa fare ad un treno 
una determinate prescrizione, e In obbligo, secondo 
che c piu conveniente, informaruc le stazione cbe le 
he doto 1'incarico o trasmcttere Pincarico medesimo 
ad allra in grado dl adcmpierlo. 

13. Quando in una stezione intermedia del percorso 
del treno evvenga il cambio di locomotive, od anche 
del solo personale di macchina, il dirlgente si assicu- 
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reni die i) maccliinista subentranle abbia ricevulo i 
ncccssiiri motluti tfal macebinlsla ccssanic c tie laru 
appusila itunoltfttouc sul foglio tli cona ID- 

14. 11 dirigente, per nurma dei por&unalc, devc in- 
dicate ugui giorno sulla lavagna. siluala all'esterno 
del fabbricato viaggialori, la data, i treni straordinari 
o supplemental che si effeltnano, la soppressione dcgli 
ordinari o degli straordinari e supplemental gia an- 
nunciati, )c inlevruzioni o gli islradamenU su hinnrio 
illegale. 

Art. 7. 
Uorim p&r Je prescrizioni di rallsntamento. 

i. L'crdine di aUivazione di rallenLamenti tempo- 
ranei previsti viene dato dagli Uffiei Lavori al Capo 
dei Riparlo moviniettto indicando la locaJiia, J'esten- 
sione del tralto da assoggeltaxe a r alien tarnen to, la 
riduzione di veloeitn da imporrc at treni, e se il rallen- 
tamento debba essere preceduto da fermata con o 
senza pilotaggio. 

2. II Capo del Ripario movimento, con apposito 
modulo M-50, avvisa dell'altivasione del rallenta.- 
mento le stazioni capoironco. quelle origine di 
Ireni ordinari, o che effettuano con frequenz-a treni 
straordinari, quelie incaricate delle prescrizioni ai ireni 
o dove si cambia il Toglio di corsa — le quaii lullc 
debbono provvedere nei propri limiti per fawiso ai 



(1) Effetluata consegoa moduli fra macchinfsli. 
4 
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treni — e lBjUnystaztoni attigue al luogo di rajlgn 
lamento, che sono ichut e ad ossicur arsi che nc siann 

slali awisati jtreni.jnjT|iiajUq _nuesti abbia no in csso 
fermata. 

3. In modo analogo viene richiesta e anmmciata la 
cessazione di un rallentamento. 

4. II dirigente che riceva dal personale di linca no 
tizia di un fatto pel quale sia necessario di prescrivere. 
il rallentamento ai treni, o che riceva la richiesta del 
rallentamento slesso, disporra per avvisare e per far 
awisare i treni, indicando la localita, 1'estensione e 
la riduzione della vclocita. 

5. Debbono essere notificati ai treni anche i rallen- 
tamenti che si dovessero effettuare nellc stazioni. 

6. Awenendo che una stazionc non compresa fra 
quelle che ricevono avviso dell'attivazione dei rallen- 
tamenti debba effettuare un treno straordinario, la sla- 
zione capotronco precedente, quando ricevc l'annun- 
cio dello slraordinario, avvertira la slazione di originc 
di prescrivere al Ircno i rallentamenli ncccssari. 

Quando il treno da effelluarsi sia un supplemental, 
la stazione di origine dovra altenersi a quanto e di- 
sposto all' art. 16. „. 

7. I rallentamenli saranno prescritti al macchinisla 
mediante il modulo M-3 e comunicati al capotreno 
complelando nel foglio di corsa le apposite finche del 
prospetto A. 

8. Non occorrono prcscrizioni ai treni per i rallen- 
tamenti di caratterc permanent, che siano compresi 
neil'orario generale di servizio. 
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Art. 8. 

intcrrMztoiiB dal fuiwionameiito del tciegvafo, 
del talefoffft e tfeJ blocoo. 

i. Una stazione che per una qualsiasi ragione ri- 
manga sprovvisla di lelegrafo e di lelefono, deve prov- 
vedere perche ne siano avvisati i treni intercssati (1) 
che, se necessario, saraimo all'uopo fermati neJJa sta- 
zione slessa; e cio perche il personate cli scoria, in 
caso di arresto in tinea od ai segnali fissi, possa ot- 
lemperarc alle prescrizioni del itegolamento Segnali 
per la protezione del treno. 

%. In caso di bisogno, dovra valersi di ogni aitro 
piu sollecito mezzo di comunicazione con le stazioni 
altigue e, se e stazione sede d'incrocio, qva»6o non 
possa prendere accordi per 1> eventuate sposlamentn 
dell'incrocio in altra stazione (Art. 27}, deve nrantts- 
nere g!i incroci in cssa iissali. 

3. I'lno a otic rimnnga IntctroUd il lunziunainenkj 
del lelegrafo e del telefono, un irena poUt cssere tfceu- 
zialo a seguilo di altio solo dopo che sia trascorso un 
interval di tempo oorrispondenie aUa percorrenza di 
orario sino alia stazione successive del treno prece- 
denle, aumentata di 10 minuU ed in ogni modo mai 
prima che siano trascorsi 20 minuti dalla partenza dei 
treno stcsso. Al treno cosi licenzialo dovra essere pre- 
scritto di viaggiare con precauzjonc (Art. 14 comma 8) 
e di non superare la velocita di 30 Km. all'ora so il 



(1) Telcorafo ilclefono) non fansfoM da . . . . a 



Art. — 62 - 

Ireno e nuinilo di freno conlinuo aulomaticu, e cli 20 
Km. all'orn, sc il ireno e servilo da freni a mano (1). 

i. Dttl'OQlC i leiiipornli uwompagnali da scarichc 
elellriclie, il personale dci Ueni dovra ritcnere inler- 
rotto il servizio telegranco. 

5. Sulle linee esercilate col sislema del blocco, ve- 
nendone a mancare il funzionamenlo, la circolazione 
dci treni sara regolata col regime del consenso tele- 
graftco. Del mancato funzionamento del blocco do- 
vranno essere awisati i treni ed il personale di linea 
come prescritto da apposiln istruzione. 



Art. 9. 
Manovro nolle stazioni 



1. Si dice manovra qualsiasi spostamcnlo di loco- 
motive o di veicoli o di treni in una stozione, eccezione 
faltQ dcll'avviamento di un Ireno che abbia ricevulo 
l'ordine di partenza e dell'ingresso di un Ireno in ar- 
rivo; chi ordina, inizia, dirige una manovra, che inte- 
ressa o potrebbe interessare i binari di corsn, deve 
assicurarsi che sia regolarmenle protella dai sepal i 
fissi o in loro difetto da segnali a mano. 

2. Chi dispone per I'apertura di un segnale fisso 
o sla per licenziare un Ireno deve assicurarsi che sia 
impedita o sospesa ogni manovra nci binari non indi- 
pendcnli da quello che il Ireno deve percorrcrc. 



II) Mancando giunto iransento) Ireno pre- 

cautlonc do. a non mptrare vcloctUL 

Km all'ora. 
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Art. 



Si eonsidera iudipendenle anclic an btaario o faseto 

di bmari congiunlo medianle comunicazione a quelle 
die deve percorrerc iJ treno, purche i deviatoi delta 
comunicazione siano assicurali nejia posizione dornia. 
8 cioe non per la comunicazione, mediante fermascam- 
bio di sicurezza e la chiavc di queslo si irovi in possesso 
del Oirigeate o deH'apposilo incarieato, oppure siano 
presenziati da un agenle idoneo, o inanovrali da un 
appat-alo cenLraie, con obbligo lassalivo all'agenle che 
sla sul posto o che msnovra 1'apparalo cenirale di 
non muoverli da detla posizione. 

3. Quando una manovra possa impegnare un pas- 
saggio a livello, munilo di chiusurc e presenzialo, deve 
csserne previamenle avvisalo 1'agente di guarriia, o 
proweduto alia tempesliva manovra delle chiusure. 

4. I! personate di macchina prima di iniziare una 
manovra che interessi il binnrio di corsa ha I'ftHiHgn 
dt acccrtarsi direttamente dell a protezione delta ma- 
novra che deve eseguire in qunnlo possa farlo slnmlo 
milta locomoliva. altrimenti dovra farsi confermare da 
I'hi la comanda e dinge che a do c stalo provvediiln. 

5. Di regola lutte lc slazioni devono sospendere !e 
manovre che intercssano il binario di ricevimpnln di 
un Uvno 40 minntj prima dell'ora di arrivo. 

II dirigentc. c gli addetli ai deviatoi ed alle mn- 
novre. hanno l'obbligo di impedire o sospendere in tale 
periodo ogni manovra che impegni o possa impegnare 
per inawertita falsa posizione def deviatoi 8 pcrcorso 
del treno che si attende. Debbono pure tempestivamente 
impedire o sospendere le manovre che potesseio tote- 
msnre U percorso di un ireno che sia per esse?? II- 
cenziato. 
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6. Lb stazioni che per assoluta necessity dovessero, 
nei dieci minuti prececlcnli I'ora reale d'arrivo di un 
treno, eseguire manovre interessanli i! binario di ar- 
rive dalla parte del Ireno atteso, polranno effettuarle 
soltanto dopo avere ordinato (lelcgramma formula 10) 
alia stazione limitrofa di Irattenere i! tveno atteso e 
di averne ricevuto conferma; aKrinienli dovr'anno ri- 
tardare la manovra fino a che abbiono la cerlezza che 
il treno slesso siasi fermato al segnale di protezione. 

7. Alcune stazioni designate d'accordo fra i Servizi 
Centrali dell'EsercizJo sono autorizzate permanente- 
mente a manovrare per tutlO il tempo durante il quale 
i .segnali rimangono a via impedita, purcbe il treno 
atteso abbia fermata ed esistano le normali condizioni 
di visibility dei segnali. Tali stazioni sono indicate nel 
libro orario di servizio. 

8. Le stazioni, di cui al precedente comma 7, pos- 
sono manovrare sul binario d'arrivo anche fuori dei 
deviatoi estremi dalla parte del treno atteso, sino a 
100 metri prima di giungere al segnale di 1" categoria, 
o ,se protette da segnali di 2* categoria, senza raggiun- 
gere i oento metri precedent il punto che puft essere 
occupato da un treno ricoverato solto il segnale di 
protezione ed avente la massima composizione dei treni 
che si effettuano sulla linea. 

Anche queste stazioni, quando eccezionalmcnte con 
le manovre dovessero oltrepassare i punti suindicati 
rlovranno provvedere, col telegramma formula 10. n 
fare trattcnere nella stazione limitrofa il treno atteso; 
allrimenti dovranno attendere, per eseguire la manovra. 
che il treno stesso sia fermo al segnale di protezione. 
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9. La precauzione di impedire alia stazione attigua 
di inviare treni dovra essere usata in qualsiasi staziom; 
e in qualsiasi momento, quando una manovra dovesse 
oltrepassare il segnale di protezionc. Anche in tal caso 
verra adoLtato il telegramma formula 10 e la manovra 
dovra essere protelta col segnalc a mano a distanza. 

10. Sulle linee esercitate col blocco e su quelle ove 
per tutti i treni la circolazione e regolata col regime 
del consenso telegrafico, finche non sia staio dato ii 
consenso di blocco al posto precedente od il consenso 
telegrafico alia stazione precedent, i dirjgenli possono 
disporre per le manovre senza l'osservanza delle di- 
sposizioni dei comma 5, 6, 7, 8, 9 e senza far uso del 
telegramma formula 10, fermo restando pero, per le 
manovre di cui al comma 9 : l'obbiigo della protezionc 
a distanza col segnale a mano. 

11. II dirigente che dopo ricevuto da stazione limi- 
(rofa il telegramma formula 10 non nossa, par soprav- 
venuta interruzione lelegraftca. corrisponderc con detla 
stazione, oltre osservare ie disposizioni dell 'art. 8 non 
potra inviarle treni se non dopo trascorsi 20 minuti 
dal ricevimento del telegramma e con prescrizione al 
treno di precauzionc {Art. 14. 8 ) nell'avvicinarsi al se- 
gnale di protezione e neH'entrare in stazione (1). 

12. Le norme dci precedenti comma non riguardano 
le manovre che si svolgono sui deviatoi dalia parte 
dell'uscita del treno atteso, nel qual caso, se il treno : 

a) e stato awisato chc 1'uscita e ingombra, abbia 
il treno fermata d'orario o questa gli sia stela comun^ 

(1) Prccmizlone ncll'avvicinarvt al seanale di proietione 
e neH'entrare in stasione dl 
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que prescriUa, il dirigente, oltre al segnale di arrcslo 
a mano davanti al fabbricalo di servizio, fara esporre 
un secondo segnale di arresto a mano a 100 metri in 
precedenza al punto ingombro; 

b) ha fermata ma non e stalo awisato dcll'in- 
gombro, il dirigente oltre a provvederc pei segnali a 
mano di cui sopra, ricevera il treno previa fermata al 
segnale di protezione. Quando per le condizioni locali 
non gli sia possibile di accerlarsi della fermata del 
treno al segnale di protezione, fara esporre al devia- 
toio estremo d'entrala, e fee queslo non esisle a 500 
metri dal fabbricato di servizio verso il treno alteso, 
un segnale di arresto a mano da togliersi dopo chc il 
macchinista di detlo treno abbia dato segno di averlo 
veduto ; 

c) non ha fermata e non e stato awisato dell'in- 
gombro, il dirigente, oltre al prowedere, in tutti i casi, 
pci tre segnali a mano di cui al punto b), ricevera il 
treno previa fermata al segnale di protezione facendolo 
avanzare a segnale chiuso quando per le condizioni 
locali non abbia modo di accertarsi della fermata del 
treno al segnale di protezione. 

Comma 13 annullato - Vedi comma I. 

14. L'awicinamenlo di una colonna in manovra ad 
una ferma deve essere regolato dal dirigente quando 
siano interessate carrozze con viaggiatori e la manovra 
sia comandata da un solo agente con l'incarico anche 
di prowedere all'aggancio; basta per6 semprc un solo 
agente ad avvicinarc ed agganciare una locomotiva 
isolata ad un treno. 

Lc manovre nelle stazioni che non dispongono di 
agenli abililati a tale servizio debbono esserc coman- 
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dale dal dirigente. In caso d'impedimento il dirigente, 
dopo aver provvedulo alia prescriUa protczione. puo 
farsi sostituire dal capotreno. 

II capotreno prima di assumcre la dirigenza della 
manovra dovra assicurarsi che sia stato prowedulo 
alia protezione o chiederne esplicita conferrna al diri- 
gente quando 1'accertamento direlto non possa essere 
Tatlo dal punto in cui si manovra. 

15. Quando le manovre siano comandale da an 
agente die non abbia almeno lc funzioni di cannsqua- 
dra manovralori, o caposquadra deviated, il dirigente 
e tenuto a dargli opportune istruzioni prima che ven- 
gano incominciati i movimenti. 

Anche quando le manovre non sono comandate daJ 
dirigente, questi deve sorvegliare — compatibilmente 
con le allre mcombenze — che vengano osservale le 
prescrizioni regolamentari particolarmente in qunnto 
concerne la loro protezione. 

16. Nolle, slazioni con apparali cenlrali, il dirigente 
quando flovessc pure attendcre alia manovra del! : ap- 
parato, e non disponcsse di un agente di stazionc pw 
accompagnare la colonna in manovra nei diversi mo- 
vimenti e Tare le occorrenti segnalazioni, ne inrari- 
nlicrci il personals del treno e preferibilmente il con- 
dutfore o frenatore di centro, oltrc s'intende, a dare 
l'incarico al capotreno di dirigere e sorvegliare le ma- 
novre quando egli non possa farlo. 

17. Apposita annotazione ncll'orario generate di 
servizio puo disporre che le manovre nelle stazioni e 
farm ate non relic da un dirigente il movimenlo siano 
Hfimnrft ryjrnari'l/j t/: d;d rsnjMr'wtfi, n\ f{i»ita *p*&\n in 
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lal caso l'obbligo di curare la piotczione delle manovre 
stesse e di impartire, prima di dare la partenza a) 
treno, ordine all'agenle che presenzia il posto perehe 
sia assicurato il distanziamento minimo prescritLo dal- 
l'arl. 3 per i treni che si seguono. 

48. Le manovre debbono eseguirsi con la velocita c 
le precauzioni che le consueUidini locali e i mezzi di 
cui si dispone hanno dimostralo piu convenient. 

19. Le manovre a spinla con le lccomotive possono 
essere eseguite, dove non sono vietate da indicazione 
in orario, purche si siano presi accordi col macchinista 
e vi siano i mezzi sufficient! per assicurare 1'orrcsto 
dei veicoli nel punto slabilHo: anche dove sono .am- 
messe possono farsi soltanto quando non interessiio 
veicoli con persone o carnj con besliame od adibili 
a trasporti pei qnali sia manifesta ropportnnit.n di 
ovitare ogni urto. 

20. Nel valersi, per le manovre, di locomotive dei 
Ircni si dovra aver cura di non rngionnrc od aumcnlarc 
ritardo ai treni stessi. 

Art. 10. 

Stazionamento dei veicoli e delle locomotive 

nelle stazfoni, 

■ 

1. Di regola, i binori destinali ol ricevimento dei 
treni e al loro ricovero per ccssione di passo devono 
essere tenuti sgombri. 

2. Quando si dovesscro ingombrare detti binari coo 
veicoli o locomotive in stazionamento i deviatoi do- 
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vranno essere disposti per Tingresso nei binari ri- 
masli liberi, o 1'ostacolo dovra essere protetto a d!- 
slanza come prescritto dal Regolamento Segnali. 

3. I veicoli in stazionamento, sia su binari secon- 
dari, sia su quelli di corsa, debbono essere riuniti in 
gruppi o colonne ed agganciali Cra Ioro col freno ser- 
rato, se ne sono muniti, ed i due estremi delle colonne 
debbono essere ferraati con calzatoie o staffe ferma- 

carri. 

I deviatoi delle comunicazioni fra i binari di depo- 
sito e quelli di corsa devono essere disposti in mo 'In 
do bob permettere ai carri giocenti sui binari seconds n 
di ingombrare, in caso di eventuale spostamento, i 
binari di corsa: 

Le disposizioni suindicate per l'assicurazione uVi 
veicoli devono osservarsi in modo particolare nelle 
stazioni dominate dai venti. o qnando si manifestan'.. 
btifere, o nel caso in cui i veicoli stessi si trovino m 
binari in pendenza o disposti in modo da immeftcrli 
direttamente su quelli di corsa. 

1. II dirigente prima di far aprire il scgnale ftsso di 
protezione o di ordinare la partenza ad un treno deve 
essersi accertato person almente, od a. mezzo di agent e 
appositamente incaricato, che 5 veicoli giacenti non 
ostacolino il transito del treno e siano regolarmcntp 
nssicurati. 

5. Le locomotive, durante lo stazionamento sui bi- 
nari di stazione, devono essere sorvegliate in modo 
che non possano essere spostate, e qnando sostassero 
sui binari di corsa dovramio essere presenile khw 
!c locomotive dei treni. 
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Art. 'II. 
Accertamenti sul scrvizio dei dcviatoi. 

1 11 dirigenle durante il suo turno di servizio dcvc 
cseguire almeno una volta la visita dei dcviatoi e deg i 
altri impianti che interessano la circolazione dei trem, 
accertandosi del buono slato di conservazione e del 
loro regolare funzionamento. Egli dovra pure accer- 
tarsi che il personate si trovi al suo posto di servizio 

e sia vigilante. 

Quando al dirigenle sia affidata anche la manovra 
dell'apparato centrale, egli deve eseguire la visita dl 
cui sopra sempre all'inizio del suo turno di servizio, 
provvedendo anche per gli accertamenti normalmcnlc 
di spcltanza del dcvintori. In via di eccez.one il din- 
Rente potra, con annolazioni siill'orario di servizio del 
personate essere aulorizzalo a valersi per gli accerta- 
menti fuori cabina, nll'inizio drl turno, di un agente 
abilitalo alia manovra degli apparati ccntrah, il quale 
dovra comunicargli per iscrilto il risnltato dclla visitn 

csGguita. ..... 

In tal caso resla fernm I'ohbligo per .1 dmgaMfl 
di eseguire almeno una vollu la prcscnltu visiln du- 
rante il suo turno di scrvizio. 

2. Prima di disporre per la partenza, I'anivo o il 
passaggio di un treno, il dirigenle deve acquisire la 
certezza che nulla vi si opponga, sia eseguendo di per- 
sona i possibili accertamenti, sia procurandost per 
iscrilto o con regolare fonogramma il beneslare dei 
dipendenli deviatori interessati. 
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3. Nci casi to cui i devialori sono Lenuti ad esegirire 
virile agli scambi o doppie manovre di saggio nclte 
cabinc degli apparali oenlraU, il ilirigeule, prima di 
disporro per ia partenza, 1'anivo od il passaggio di 
unLrcno, cleve chiedere ed ottenere conferraa per iserit- 
Lo o con regolare fonogramma che le operazioni sud- 
dette siano state eseguite (i). 

4. Nei casi in cui l'istradamento che il treno deve 
percorrere non e comandato da apposito segrtale op- 
pure non e vincolato da apposito, distinlo consenso : 
dato dal dirigente, quesli, prima di disporre per la 
partenza, 1'arrivo od il passaggio di un treno : dovra 
chiedere ed ottenere conferma per iscritto o con rego- 
lare fonogramma che l'istradamento predisposto sia 
effelUvamente quello domandalo (2). 

5. Nclle slaxioni munite di deviatoi manovrati a 
mano, prowisti di fermascambio di sieurezza, il diri- 
gente deve cuslodire pcrsonalmenle ic cliiovi dei far- 
mascambi e, prima di disporre per ia manovra a via 
libera dei scgnali per 1'arrivo, la partenza od il ton- 



U) Ctmfcrmatc di avcre effellunto vitita scumbi (oppure 
dopvlcc manovra di so.gaio) per parlcma (arrivo, pass<xga\o. 
tTcna in blnaria , .. . (flrma del dirigente o dcirapposlto 

incaricalo). 

Confcrmo averc cffelluata visiia scambi. 
Cmifermo awe eftclluata (Loppia manovra n-im 

same acarnln; rtpJ 

oppure-. I <icvi;uoiT 

Hon occorre vtsiia. scambi. \ 

Non occorre duppia manovra monlo iWwtW. I 
ffl Disponetc scambi per parlcnzo. ianivo o passa>jo>o) 
treno in linea (firma del dirigenle dcll'apposito 

incarfcafo). . , 

Disvosio scambi per partenza [arrive o paswggm irena 
t->. linen (flrma del deviatore). 
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sito di un treno, deve accertarsi di avere presso di sc 
quelle dei fernuiscambi die assicurono i uevialoi per 
il binario che deve essere percorstl dal U'eiiO slessu. 
Nei casi d'inerocio, il dirigeuie, dopo essersi accer- 
tato di essere in posscsso delle chiavi che assieurano 
i deviatoi per l'ingresso nei rispettivi binari, trattiene 
presso di se i deviatori, quanclo non occorra la loro 
prcsenza presso gli scambi, e rieonsegna loio le chiavi 
dei fermascambi per manovrare i deviatoi d'uscila, 
regolandosi in modo che detti agenti non possano giun- 
gere ai deviatoi prima che il treno in arrivo li abbia 
impegnati. 

Per I'esecuzione delle manovre, il dirigcnte conse- 
gnera personalmente le chiavi al deviatore per il tempo 
strettamente neccssario e, ultimata la manovra, prov- 
vederi a farsele restituire. 

6. In alcune stazioni stabilite dalle Sezioni Movi- 
mcnto, il dirigente potra essere dispensato per tutti o 
parte dei treni dagli accertamenti previsti dai comma 
preccdenti. In tal caso detti accertamenti saranno affi- 
dati ad un deviatore capo o caposquadra deviatori o 
ad altro agente idonco, appositamente designate 

7. L'agente incaricato di sostituire il dirigcnte e di 
cui al precedente comma 6, e provvisto anche di regi- 
stro (mod. M-37), nel quale dovranno essere indicati 
di volta in volta il numero del treno, i) binario sul quale 
esso deve arrivare. partire o transitarc. nonche l'ora 
della visita ai deviatoi da parte dei deviatori interes- 
sali. Detto agente dovra, treno per treno, ritirare sul 
mod. M-37 la firma dei deviatori inleressali e contro- 
(irmarlo da parte sua. 
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8. Mel caso pvevisto ual comma 6 il dingenle dovra. 
IffCiiO per Lreno, premiere visione del /nod. M-37 o 'dei 
ronugrammi scambiali c conUorirmarli oppure farsi 
dare conferma eon regulars fonograwma degH aecer- 
tamenti eseguiti, sempre quando I'ordine di aperture 
dei segnali non venga dalo da) dirigente pel Iramite 
di detto agente. 

9. Neile stazioni, nelle quali il dirigente e soslituilo 
daH'apposito incaricalo, di cui al comma 6, quest'ul- 
limo snbenlra anchc al dirfglftie ReiJa visile giorna- 
liera agli impiartli, nella cuslodia cd usu delle chiavi 
dei fennascambi c nella sorvegJianza in genera del ser- 
vizio dei devialori. 



Art. 12. 
Manovra dei segnali fissi di protezione. 

i. i segnali fissi di protezione di una stazione o di 
una fermala normalmcntc disposli a via impedita non 
debbono essere mauovrali a via libera che per ordinc 
del dirigente; chi li manovra deve poi, di propria ini- 
ziativa, riporli a via inipedita non appena possa rile- 
vare che siano stati oltrepassali dal trena in arrive; 
il dirigente deve conlrollare che sia stato prowedulo 
alia ioro chiusura. 

I segnali fissi di protezione di una stazione che non 
sia retta da un dirigente, di una fermata o di una 
casa cantoniera disposli normalmcnle a via libera, deb* 
bono essere manovrali a via impedita a protezione 
di nn lreno soltanlo quando questo prolunghi la sosta 
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oJlre il tempo asscgnalogli 1 1 orario oppure dcbba 
cscguirc manovre. 

2. II dirigentu prima dl dispurre pur la niaiiovru a 

via libera dei segnali di prolezione deve in ogni caso 
accerlarsi, come e detlo agli art. 9. 2 e i0.«, cbe tanto 
sul binario di corsa che su quelli attigui nessun osta- 
colo si opponga al libero passaggio del trcno e die 
le piattaforme, sulle quali il treno dovesse passare, si 
trovino in posizione regolare e debitamenle assicurate. 

3. L'ordine di disporre a via libera il segnale di 
prolezione per un treno che abbia fermala nella sla- 
zione deve essere dato solo dopo che fu predisposta 
il binario pel suo ricevimento e controllala la posi- 
zione dei deviatui. 

Per un treno che non abbia fermala, l'ordine deve 
essere dalo quando la slazione sia inollre in condi- 
zionc di poterlo lasciare senz'allro proseguire, altri- 
menU, mancando tale condizione, la slazione dovra 
prowedere ail'arresto del treno. 

4. II dirigenle per arrcslam un trcno che non ab- 
bia fermata nella stazione, oltre all'esporre il segnale 
d'arrcsto dinanzi al fabbricalo viaggiatori, deve man- 
tenere il segnale di protezione a via impcdita, e non 
disporlo a via libera sa non quando il Ireno si sia 
fermalo al segnale stesso. Per6 nelle stazioni prov- 
vistc di segnale di partenza prcceduto da quello di 
avviso basta far trovare disposti all'arresto i due se- 
gnali predetti. 

Quando — per le condizioni locali — il dirigente 
non sia in grado di accertarsi che il treno siasi fer- 
malo al segnale di protezione, deve inoltre esporre 
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anche tin sugiiale a UWH t«i aneslo al UenalQlO d in- 
gress© o, mancando questo, a 500 melri dal segriate 
nffliMUi ilawutf al foWiricalo viaggiaiori; tale scgnata 
a ummi d'antNto xcrni folio sotamewtc ttofm b» " 
mflucWnisla abbia lialo segno di »*«*> ndMO come 

e presciiUo dal RagOteflMOU) Segnali. 

5. Dopo aperlo U segnaie lisso di prolezione per 
l'arrivo di un treno, non puo essere licenziaLo un ali.ro 
treno che nel parlire imperii o possa impegnare tl 
binario di ricevimenlo del ireno alleso. 

6. Nelle stazioni dove Taper Lura dei segnali deve 
essere ordinala pel tramile dell'apposilo incaricato 
degli accerlamenli sul servizio dci deviatoi (Art. 11-,), 
1'ordine relativo polra essere dalo anche a mezzo del 
lelefono o mcdianle apposilt indicator!; in till caso 
spelta aU'incaricalo slesso di fare gli accertamenli, di 
cui al precedent! comma 2 e 3; rest a pero anche al 
dirigenle l'obbligo di assicurarsi fin dove la libera vi- 
suale glielo permetle, che nulla si opponga a) regolare 
passaggio del treno. 

7. In caso di gwsalo ai segnali di prokcztone uo- 
vranno essere osservale Ic disposizioni del Rcgniamcnu. 

Segnali. 

Quando per guasLo non potessero essere manovrau 
a via libera i segnali di protezione di tma slazione, il 
dirigenle che volesse ricevere i treni senza fcrmarli 
al Sftgnale, dovrii per ogni singoio treno ordmare alia 
precedente slazione di fermate die gli si* presenile) 
di entrare con prccauzione a segnaie disposto a via 
impedita (i). 

(i) intra te «m pnmvtiont " « temoforo mart 

a via impedita. 
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Cosi anche la stazione die dovessc liccnziare UU 
Ireno col segnale di parlcnza disposlo a via impertila 
dovra dargli opporLuna prescrizione (1). 



Art. 13. 
Presenziamento dei tren'r. 

1. L'arrivo, la partenza ed il transito dei treni 
debbono essere presenziali nelle stazioni dal dirigenle, 
che assislera al passaggio di tutti i veicoli del treno; 
la partenza deve essere sempre ordinata verbalmente 
al capotreno dal dirigente. 

2. Alle disposizioni del precedente comma e am- 
messo fare eccezione: 

a) nelle stazioni e fermale disabilitatc, nelle 
QvSsuntorie e nelle case canloniere (Art. 41, 42 e 43); 

6) in determinate stazioni di linee a doppio bi- 
nario, indicate nel rispettivo foglio orario, nelle quali 
si verificano le seguenti condizioni : 

— esistono apparati centrali o collegamenti di si- 
curezza che vincolmo lutto l'itinerario da percorrersi 
dal treno; 

— il binario da cui avviene la partenza sia munito 
di segnalamento di partenza che comanda unbamente 
a detto binario; 



(l) Partila da cot seowic di varlenza a via im- 

vedita. 
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— la manovra del segnale cli parlenza sia fatta di- 
rellamenle dal dirigente, o sia vincolata a consenso 
uianovralo dal medesimo. 

Per i casi di cui al comma a) e per quelli di cui al 
comma b), quando esisla il blocco sulla linea, la par- 
lenza si effelt.ua senza speciale prescrizione del diri- 
genle; tale prescrizione (1) occorre invece nel caso del 
comma b) quando non esista bloceo sulla linea. 

3. Nei casi di cui al comma precedente resta affi- 
dato unicamente al capolreno l'obbligo di accerlare 
die il treno sia complete e che nulla si opponga alia 
sua partenza. 

Comma 4 anmtllalo. 

5. Quando dl'arrivo di un Ireno in una stazione, 
per accidcnlalilu, non si trovasse presente ne fosse 
reperibile alcuno del personale dirigente, il capotreno. 
dopo essersi accerlalo che nessuna circostanza sia in- 
tervenuta a modificazione di quanlo risulta nel foglio 
di corsa, in ordine al movimento di alLri Ireni ordinari 
o slraordinari che interessano la corsa del proprio, se 
ha la certezza di poLer giungere senza impediment 
fino alia prossima stazione, licenzieru egli stesso il Ire- 
no, dando per6 ordine al macchinisla con mod, M-40* 
di procedere con precauzione (2). 

Comma 6 annullalo. 



(1) Parlilc a via libera del segnulc di partenza (ed occor- 
rendo) dvpo iransilato It 

(2) Stazione di impresenziala viaggialc con precau- 
zione flno a 
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Ait. 14. 
Partenza, percorso ed arrfvo dei trcni. 

1. II dirigente, prima di licenziare un ireno, dcve 
assicurarsi che esso sia complete, e che nulla si op- 
ponga alia sua partenza. 

2. Nelie slazioni di origine ed in quelle dove il Ireno 
cambia la composizionc, il dirigente deve assicurarsi 
personalmente o — nel caso che gli manchi il tempo 
— a mezzo del personale da lui dipendente, che il 
treno siesso si trovi nelle condizioni di sicurezza ri- 
chieste per quanto riguarda l'agganciamento, il nu- 
mero dei freni ed i segnali. 

Ancbe ne lle a ltre stazioni, e spe cialmente dove la 

_sos_ta ra ggiunge i 10 minuti. i dirigenti debbono por- 

tare la loro attenzione sulla condizione in genere del 

treno per eliminare le irregolarita rilevabili in una 

rapida constatazione. 

3. Nella slazione di fermata che precede un tratto' 
dove occorra un numero di frenatori maggiore di quello 
prescritto nel tratto precedente o dove venga ridotta 
la prestazione dclle locomotive, il dirigente prendendo 
visione del foglio di corsa, deve acccrtarsi che vi siano 

i frenatori occorrenti e che non sia superata la pre- 
stazione slabilita. 

4. Prima che avvenga la partenza di un treno, an- 
che il personale di scprta, nei limiti delle sue man- 
sioni e sempre in modo da' evitare ritardi, h tenuto 
ad assicurarsi che il treno sia in ordine, che funzio- 
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nitio i mczzi di frenatura e nulla s'opponga alia regu- 
lar© parlenza. 

5. II personale di macchina ed il capotreno, par- 
lendo da una slazione, devono assicurarsi del rcgolarc 
istradamento del proprio trend, prestando atlenzione 
ai segnali fissi cli parlenza che comandano l'istrada- 
mento stesso e, dove questi mancano o non sono di- 
stinti per ciascun binario, osservando ollre che la po- 
sizione dei deviatoi inconlrati di pun la, troche qtfella 
dei segnali bassi (marmotte) e dei dischetti ed indi- 
catori opplicati agli scambi. Delti agenli ed i rima- 
nenti del personale di scorta hanno pure l'obbligo di 
osservare se venisse falto quaiclie segnale di arresto 
c se il segnnlc di protezione venisse ripedilamenle mn- 
novrato. 

6. Lungo il pereorso e nell'avvicinarsi ad una sla- 
zionc o ad nn punto specie le protetto da segnali fissi 
spctta esc lu si van i en l.c al personale di macchina di cu- 
rare il rispeUo dei segnali. Gli agenli di scorta rtcli- 
bono essci'c sc.mpre vigilonli per rispondere pronla- 
mcnle agli ordini del macdiinista e debbono prestare 
allenzione alle stazioni e lungo la linea per intervenire 
senza indugio ed efficacemenlc nel caso che nnormalila 
o segnalazioni slraordinarie lo richiedesscro. Alia os- 
servanza dellc suddetle disposizioni e tenuto anche il 
personale incaricato della conlrolleria dei bigiietti nei 
Ireni viaggiatori muniti di freno continuo quando non 
sia occupato in tali niansiuni. 

I I capolreao ha pero auche l'obbligo di preslare 
nltenzione ai segnali fissi « protezione dei bivi in 
plena linea, dellc stazioni di iucrncio, capotronco, di 
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diramazione. di passaggio da] semplice al doppio hi- 
nario, termine di eorsa, noncbe ai segnali per raJleti- 
tamenti prescritti. 

Comma 7 soppresso. 

8. II macchinista di mi trcrto die abbia ricevulo 
1'ordine generico di viaggiarc con precauzione deve 
procedere in modo da poter fermare pronfamcnte il 
trcno sul tratto di visuale libera appcna se ne mani- 
fest! il bisogno. 

9. NeH'orario sono indicate con segno ounvenzio- 
nale Ic stazioni e le local i la di servizio nellc quali, 
per ragioni di tracciato, i treni debbono normalmentc 
percorrere il ramo deviato od nuo dei rami simmetrici 
di un deviatoio -preso di punta o di calcic Analoga- 
mente sono contrassegnati i bivi in piena linca. In 
tali easi i treni debbono ridurre la velocity come e 
indicato nella Prefazione generale all'orario di servizio 
(Art. 18. J, 

Quando un treno debba csscre ricevulo su binario 
deviato e la siazione sia sprovvista di segnali fissi die 
diano tale precisa indicazione o non esista in orario 
1'apposito segno convenzionale, dovra esserne dato av- 
viso al personale di macehina e al capolreno. 

Le stazioni capotronco o di origine del treno, in 
base ad incarico delle stazioni interessate, prowede- 
ranno per il suddetto avviso, pralicando prescriziorie 
sul foglio di corsa e indicando sul mod. M-8 le sta- 
zioni in cui iJ treno sara ricevulo in binario deviato. 

Se il ricevimento in binario deviato viene disposto 
tlopo la partenza del treno dalla stazione di origine 
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o capolronco, la stazione interessata dovra fare awi- 
sare il treno da altra stazione precedents di fermata. 

La stazione che riceve l'incarico di prowedere al- 
l'avviso deve dame confcrma una volla tanto o di volt a 
in volta a seconda che il ricevimento in binario deviato 
sia normate od occasional. Mancando la possibility 
dell'avviso o la confermo, il Lrcno dovra essere rice- 
vuto previa fermata al segnale di protezicine (Art. 12. J 

Nelie stazioni in cui esiste un binario tronco che 
si diraraa da quello di piu corretto tracciato il relativo 
deviatoio, se incontrato di punta dai trcni senza fer- 
mata, deve essere sempre munito di cotlegamenlo di 
sicurezza. 

Venendo a mancare eccezionalmente il collegamen- 
lo, dovra essere prescritla al treno precauzione e limi- 
tazione di velocita a 30 km. ora. 

Nelle stazioni tutti i deviatoi manovrati a mano, 
presi di punta ed inseriti sui binari di normale rice- 
vimento dei treni viaggiatori, devono sempre essere 
rnuniti di fermascambio di sicurezza. Quando eccezio- 
nalmente i deviatoi di cui sopra non fossero assicurati 
come prescrilto, il dirigente dovra far preavvisare i 
treni inleressati perche sia osscrvata la limilazione di 
velocita stabilita dalla Prefazione Generate all'orario 
di servizio. 

10. 11 personale di macchina, nell'enlrarc nelle sta.- 
zioni, deve usare la massima attenzione per obbedire 
prontamente agii eventuali segnali di fermata e per 
arrestare il treno in caso di erroneo islradamento su 
binario ingombro o inadatto al servizio del proprio 
Lrcno. Se il treno ha fermata. la velocita dev'essero 
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rcgolata in modo da polerlo fermare nel (junto piii 
adatto al suo servizio, e comunque prima di giungere 
alia traversa limite del deviatoio estremo dal lato op- 
posto a quello di arrive 

11. II personate di macchina dove inoltre ridurre 
la velocita in modo da polere fermare prontamenle il 
treno, appena se ne manifesto il bisogno, senza oltre- 
passare con la locomoliva il termine della visuale li- 
bera, entrando nelle stazioni d'incrocio, in quelle ca- 
polronco o di diramazione, nelle stazioni di passaggio 
dai semplice al doppio binario e vicevcrsa ed in quelle 
estreme del foglio orario o termine di corsa. 

12. Ad ogni cambiamento o modificazione dell'ora- 
rio generale, ciascun capo stazione, nell'apposilo mo- 
dulo M-53, stabilira per i singoli treni il binario di 
partenza o di riccvimento che non dovra piu cambiarsi 
senza giustificati motivi, o comunque senza disposi- 

zione del dirigente. 

Per alcune grandi slazioni, si ammctlc die ncl mo- 
dulo M-53 venga indicate il fascio di biimri, anziclic 
il singolo binario di Ticevimento; resla pero inleso che 
dovra essere indicato in tempo al personale di slazionc 
il binario assegnato a ciascun treno attcso. 

13. Nelle stazioni deve essere ricevuto un solo treno 
per volta; si fa eccezione per le stazioni con ingressi 
indipendenti e per quelle — indicate in orario — nelle 
quali apparati centrali o collegamenti di sicurezza ga- 
rantiscono con la disposizione a via libera dei segnali 
l'indipendenza degli ingressi. In quesle stazioni e per- 
messo l'arrivo contemporaneo dei treni, purclie siano 
soddisfnUe la allrc condizioni di sicurezza, sia nci ri- 
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guardi dclla circolazione, sia nei riguardi del vwg- 
giatori che dovessero attraversare i binari. 

' Spcciali disposizioni saranno date, occorrendo, dalle 
Sezioni Movimento per regolare i'ingresso dei treni 
incrocianti nclle stazioni che si trovassero in condi- 
zioni ecceziouali (forte pendenza, gallerie attigue, ecc.). 

14. E vietalo modificare i'ordine di ricevimento dei 
treni quando sono gia stati predisposti all'uopo i rela- 
tivi segnali; tuttavia. quando cio sia necessario per 
evitare rilardi, il dirigente puo modificarlo se ha la 
sicurezza che la manovra pel cambiamento della posi- 
zione dei segnali riesca fatta tempestivamente e a 
norma delta disposizioni del Regolamento sui Segnali. 

15. II dirigente deve fare awisare da precedente 
stazione i treni che devono essere ricevuti su binario 
ingombro anche solamenle per I'uscita, i treni che 
devono cssere ricevuti su binario non deslinato al tran- 
silo c munito di Ironchino di sicurev.za o faccnte capo 
ad un binario tronco, i treni senza fermata che occorra 
arreslare ed i treni che occorra far entrare in stazione 
con speciale precauzione per un parlicolare motivo. 

All'uopo adottera il telegramma: 

Formula 14: Prescuiyete tr fermata a 

per oppure, precauzione a 

PER 13G0MBR0 BINARIO (0 PER IKGOMBRO 

l/SCITA, PER RICEVIMENTO IK BINARIO TRONCO AIX'USCI- 
TA, PKR AFFLUliNZA VIAGGfATQRl CCC.). 
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La stazione che riceve I'ordine confermcra col [ft- 
legramma : 

Formula 15: al w tr sara (fu) 

mbscritta precauzione (febmata) a 

e prowedera per l'avviso a) treno (1). 

Nel caso di ricevimento di un treno su binario in- 
gombro si applicheranno inoltre le disposizioni di cui 
al comma 12-a dell'articolo 9, se 1'ingombro e all'u- 
scila; se 1'ingombro si trova invecc in preccdenza al 
punto di normalc fermala del treno, qnesto dovra 
inoltre essere ricevnlo in stazione previa fermala al 

semaforo di protezione. 

Per l'ingrcsso del Lreni in binario con uscita in- 
gombra o tronco all' uscita non occorre la prescrizione 
di cui sopra : 

— quaii do i lreni siano ricevuti in stazione con 
un'ala bassa (o luce bassa) di l 1 categoria di un se- 
gnale a candeliere (Art. 48 e 100 R. S.) disposta a via 
libera e con l'ala di avviso ad essa accoppiata disposta 
orizzontalmente (o luce arancione) — preavviso di via 

impedita — ; 

— quando i treni aventi fermala debbano enlrare 
con precauzione per il disposto del precedente com- 
ma 11, perche ricevuti in stazioni di incrocio, capo- 
tronco o di diramazione, di passaggio dal doppio al 
semplice binario, estreme del foglio orario o termine 



(1) prccaviiane u- per (Indlcare motive) 

formate a I>cr (indicate motive) 
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di corsa, nelle quali i treni aventi fermata devono 
sempre considerare I'uscita ingombra o facente capo 
ad un binario tronco. 

Net casi in cui l'avviso occorra e non riesca pos- 
sible darlo o averne eonferma, il treno dovra essere 
rieevuto in stazione previa fermata al segnale di pro- 
lezione. Inoltre, se si tratta di ricevimeoto in binario 
ingombro all'uscita, si applicheranno ie norme dell'ar- 
licolo 9 comma 12-6 o c; se si tratta di ricevimento 
in binario ingombro in precedenza al pun to di nor male 
fermata del treno si appiicheranno le disposizioni 
dell'art. 32 comma 6 del Regolamento sui segnali. 

16. Un Ireno che sia slalo fermato ad un segnale 
fisso di prolezionc, dopo l'apertura di questo, nel suo 
ingrcsso in stazione dovra, anche se in orario non ha 
fermata, procedere in modo da fermarsi appena gli 
venga esposto il segnale di arresto. 

17. I dirigenli possono di propria iniziativa od a 
richiesta dei capitreno orclinare ai treni merci altre 
fermale, ollre quelle presenile dall'orario, quanle volte 
sinno richiestc dnl servizio merci o da allri giustilicali 
motivi. 

18. Chi ordina ad un lieno la fermata anontiale in 

una st&zione deve possibilmcnte informare la stazione 
stessa, a meno che a questa la fermata sia gia nota 
come conseguenza di allra disposizione. 

19- I dirigenli debbono procurare di sopprimere le 
fermale nella propria stazione ai treni in ritardo senza 
servizio viaggiatori, siano esse previste in orario o 
siano state ordinate con prescmione. 



Art. 14 — 76 — 



All'uopo adoLteranno il telcgramma ! 

Formula 16 : sopprimete PERM ATA n\ 

a 

Lc slazioni che ricevono quest'ordine avviseranno il 
treno interessato (1). 

La fermata anormale ordinata ad un treno e gia 
parteoipata alia stazione in cui deve avvenire, non puo 
esserc soppressa che da quest' ultima stazione. 

Non occorre sopprimere la fermata anormale che 
derivi esclusivamente cla un'indicazione d'incrocio o di 
prccedenza, quando 1'uno o 1'altra venga a mancare. 
Tn tal caso la soppressione della fermata c implicita 
nell'ordine di spostamento o nell'avviso di annulla- 
menlo (per soppressione di treni) dell'jricrocjo o della 
precedenza. 

20. Nei casi in cui non sia stato possibilc fare 
praawisare un treno di non cffetluarc una fermata, 
la stazione potra evitarne jl completo arresto facendo 
esporre, in luogo del segnale a mano di fermala, di 
giorno, la bandiera ravvolta e, di notle, il fanalc a 
luce bianca ed ordinando al capotreno di dare il se- 
gnale di partenza prima che il Ireno si sia completa- 
mente fermato. 

Se la stazione e provvisla di semaforo di partenza 
preeeduto da quello di avviso fara trovare detti segnali 
a via libera. 

In tali casi il capotreno, purehe sia present c il di- 
rigenle e non abbia comunicazioni da fargli, rtara il 
segnale di partenza, senza di che il mncnbinisla rtovra 
ogualmente fermarsi. 

(I) Sowprcstn ffrvifJio. n 
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All. 15. 

Effettuazione dci treni straoi-dinart 
ad orario prestabilito. 



:1. Lc .stazioni possono effettuare i Lreni slraordinari 
(art. 2. 4 ) o per ordine flelle Sezioni Moviinenlo, o di 
loro iniziativa; in quest" ultimo caso pero non po- 
tranno effeltuarli, salvo assolula urgenza, senza l'au- 
torizzazione del Capo Riparlo della linea interessata- 

2. II Capo Riparto pu6 accordare l'autoriz- 
zazione permanente per determiiiali treni; qucste au- 
lorizzazioni pcrmanenli sono concessc di regola a3Ie 
slazioni capotronco e, per eccezione, a stazioni non 
capotronco; in tal caso debbotio essere comunicale 
anche alle due capotronco limitrofe se la linea e in 
tutto od in parte a scmplice binario, oppurc solo alia 
capotronco limitrofa precedenLe la slazione d'origine 
del trcno se la linea e a doppio binario. 

Le stazioni capotronco sono tenute ad intervenire 
per vielare o parzialmente sospendere oppure tratte- 
nere quei treni che fossero incompatibili con altri, od 
il cui carico potesse inoltrarsi coi rimanenti treni. 

3, II dirigente per effettuare uno straordinario, 
dopo averc otl.ennta la prescritta autorizzazione e la 
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conferma di avere in tempo utile la locomotiva e la 
squadra del personate di scoria, deve diramare i'an- 
nunnio dell'effeltuazione e prowedere alia segnalazio- 
ne e, nei casi prescritli, ail'invio delia correntale. 

4. La locomotiva deve essere richiesta al deposito 
di regola almeno tre ore prima dell'ora in cui deve 
avvem're la sua partenza. 

Le lichieste della locomotiva e della squadra del 
personale di scorta debbono essere fatte rispetlivu- 
mente al Capodeposilo e al Capo personale viaggianle 
con mod. M-40, se residenti in luogo. 

Quando il Capo personale viaggiante non risieda in 
luogo, la richiesta gli sara fatta direttamente per tele- 
grafo ; la domanda della locomotiva, se il deposito non 
si trova sul poslo, deve essere rivolta invece al capo 
della slazione che ne 6 sede, per cura del quale sara 
provveduto per la richiesta e per 1'invio. In questo 
caso se anche il deposito del personale viaggianle hu 
sede nellastcssa localila del deposito locomotive, anche 
la richiesta del personale di scoria deve essere rivolta 
al capostazione. 

Le richiesle, sia della locomotiva che della squadra 
del personale viaggianle, devono essere eonfermate in- 
dicandone, quando ne sia il caso, il treno d'invio. 

5. Nelle richieste deve sempre essere indicato U 
numcro, il percorso ed il tonnellaggio del treno da 
cfietluare e, in -quelle relative al personale di scorta, 
anche il numero degli agenli occorrenti. 
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G. Di norma I'effettuazione dello straordinario deve 
essere dalla stazione d'origine annunziata lelegrafica- 
menlc con la 

Formula 17 : Oggi .... data (oomasi .... data; 

NULLA XOTTF. DAL .... AL ... .) EFFETTUAS1 IB 

straordinario .... stazione d'origine .... staziom 
tannine corsa per .... qualild del trasporto; agyiiin- 
(jendo, qxmndo e il caso: SEGKALATO [occoncndo IS 

8BRSO INVILRSO) DA .... A ... . DAL TR 

Talc annuncio deve essere Irasmesso al Capo 
Riparto ed a tutte )e stazioni situate sul percorso 
del treno stesso, non oRrepassando pero rispelto la 
direzione del treno, 3a prima ca.potronco la quale, 
quando il treno debba proseguire, provvedera all'ulte- 
riorc annuncio come se fosse essa medesima stazione 
d'origine. 

Salle linee a semplice binario, quando una delle 
Stazioni cstreine del tratto percorso dallo straordi- 
nario non e capotronco, la stazione d'origine deve 
comprendere nell'annuncio anche la stazione capo- 
tronco non toccata dallo straordinario e quando en- 
trambe le stazioni eslreme del percorso dello straor- 
dinario non sono capoLronco 1' annuncio deve essere 
esteso ad ambedue le capotronco attigue; in ogni caso 
devono essere awisate anclie le stazioni interposte 
d'origine di qualche treno o di diramazione, che seb- 
bene non toccate dallo straordinario possono inviare 
Ireni sul suo percorso. 

Sullc lince a doppio binario quando la stazione di 
origine od ambedue le stazioni estreme del tratto per- 
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corso daiio straordinario non sono capotronco saranno 
comprese nell'annuncio la stazione capotronco e quelle 
inlerposte d'origioc di qualche treno e di diramazioue, 
solo dalla parte delta linca clie precede la stazione 
d'origine nel scnso della corsa delto straordinario. 

lie aecennale slazioni alle quali viene esteso 1'an- 
nuncio sebbene non toccaie dallo straordinario devono 
confermare I'effeUuazione alia stazione d'origine. 

Nel caso di uno straordinario che, partendo da una 
stazione, debba recarsi in iinea senza raggiungere la 
stazione successive, l'annuncio sara dato anche a 
quesia, 

L'annuncio deve essere dato anche alle staziom 
con locomotiva di riserva poste fuori del Iratto per- 
corso dallo straordinario ma tenute a provvedere alio 
«ventuale soccorso del treno. 

Se lo straordinario deve percorrere un tratto di Ii- 
nea interessante pio Riparti di Movimenlo, l'annuncio 
sara dato ai rispettivi Capi. 

Quando uno straordinario per servizio viaggiatori 
non sia corapreso ncU'orario generate di servizio, l'an- 
nuncio d'elTettuazione sara dato anche alia Sezione 
Movimenlo ed agli Offiei interessati dei Lavovi (com- 
preso 1'Ufficio Elettrificazione) e della Trazione. 

L'annuncio dei treni material! deve essere dato 
anche al Capo dei Riparto Lavori avente giurisdi- 
?.ione sulla linea che comprende i tratti di lavoro in- 
teressati. 

7. Per 1c locality servite da piu stazioni indicate 
neli'orario come capotronco — salvo disposizioni locali 
— quando it treno straordinario ha origine da una 
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dalle sly/auiii cttpulnjucu secundaria c nun yassa per 

lu capolronco pi'iuoipulo, la sUi/.kmc U'urigino u'cvo 

Utvriio I'minunuio, olive die alia capuiiuuco pnncipalo, 
sillO alia prima slazioue eapulruneo della iiuca (nun 
considerando come tale le a I ire delia slessa iocalila) 
ed a quelle alLre capulronco della medesima locaiila 
die si Irovassero su diramazioni deJla slessa linea; 
se il Lreno passa- per la eapotronco principal, l*att- 
uunciO sara limilaio siuo a qucsla, eui spetla prov- 
vederc come sc il Irfino avcssc origins da essa. 

8. 1/ammucio tcfcgl'liticc alio slazioni indicate nel- 
I'onu'io come capo ciicuilo dove csscrc trasuiesso a 
mezzo dci eircuili piu clirelU a cura delta slazioue 
d'origiuc dello sUaordiuarto sc eurvisponde con esse 
direUamenle, allrimenli a cura dell'alligua slazioue 
capocircuilo. A lulie le allre slazioni deve csserc Ira- 
smesso daila slazioue d'origine o dalle capocircuilo 
suddelle a mezzo dci circuili omnibus, ognuna per ic 
slazioni del proprio curcuiio, seguendo la direzione del 
IrenD anmincialo. 

9. Quando Tannuncio non si possa trasmctlerc per 
lelegrafo si supplisce inviaudo a ciascuna slaziorse co- 
pia del lelegmmma cfcffeiUiazione coi treni mill, aa- 
che in clirezione opposta a quelia del ireuo anmnicialo 
ricorrendo evenluaimentc ad aRre stazioni e prescrt- 
vendo, qnando occorra, ai Ireni di fermarc. 

Se Lale invio vieiie fatlo a piu di una slazioue o 
fermala si Fara uso di avviso corrcnte modulo :M-38 ; 
sul quale i dirigenli debbono rilasciare la ftrma rti ri- 
cevula. 
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La irasmissione della copia del lelegramma d'nn- 
mmcio dcvo risullarc nel prospcUo G del foglio di 
mm, sin eJm awenga oppur no con modulo H-U8, 

Questo sistema di annimcio scrillo puo essere ordi 
nato dalla Sezione Movimcnto come normale, specie in 
occasione di eccezionali trasporli. 

10. L'orario di un treno slraordinario non com- 

prcso nelForario generate di servizio deve essere dira- 
matQ: 

a) alle slazioni specificale jieJ preccdente com- 
ma 6; 

I)) alle stazioni Che devono consegnarlo ai treni 
inleressali, preferemlo quelle che compilano il fnglio 
di corsa. 

L'orario deve essere dislribuilo alle slazioni con 
avviso corrente mod. M-38. 

Quando neH'orario sia indicaLo il giorno di effel- 
luazione e sia detto csplicilamenie ciie la diramazione 
deH'orario vale anche come anmmcio, si ometlc I'an- 
nuncio lelegrafico. 

In mancanza di tempo l'orario dello slraordinario 
sara diramalo lelegraficamenle e potra essere diviso 
per ciascun tratto compreso fra Je slazioni capocir- 
cuilo lelegrafico comunicandone a ciascuna di esse 
la parte che la inleressa e con I'esplicila indicazione 
die l'orario ticne luogo dell'annuncio. 

11. Tulle le stazioni che ricevono J'annuncio di uno 
straordinavio e che sono situate sul suo percorso deb- 
bono darne telegrafica conferma alia rispeltiva stazionc 
capocircuilo omnibus dalla pane dell'arrivo dello 
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.slraordinario, od alia slazione d'origine del Lreno sc 
miIIo slosso circuit*) omnibus, UidicuiuJu gli ineroci fis 
salt in esse col Ireno siiWtf'Uiuario. Inollre le stuziuni 
d'incruL'iu dcbbono coid'ci-marc audie alia slazioue pre- 
ecdcnlc alia agli ineroci, dalla parte dell'arrivo deilo 
slraordinario. 

La eonfenna sara dala col lelegraiunia : 

Formula 18 : Inteso oggi .... dala (domaki .... 
dala; NELLA NOTTE DAL AL ) TR 

STHAOHOhNAUIO ed OCCOITGlUlO CHE INCUOCIA A 

TR 

Agli effetti della conferma della effettuazione, sul'le 
linee a semplice binario, sono semprc da coiisideransi 
d'incracio le slazioni capolronco, quelle di diramazione 
con un tratlo comune a lie due linee, le stazioni origine 
di treni in direzione opposla alio straordinario, le sla- 
zioni di passaggio dial semplice a! doppio binario, quelle 
esLreme del foglio deli'orario di servizio o terminc di 
corsa dello slraordinario e quelle capocircuito. 

Auche quesle slazioni, quando neil'orario di servizio 
uon risultino in esse indicali ineroci con lo slraordina- 
rio, ne confermeranno la semplice effctluazione dando 
peio la conferma slessa anche alia prccedente alia 
agli ineroci. 

12. Anche quando l'annuncio d'effcUuazionc di uno 
slraordinario e falto per iscrillo, le confermc debbono 
essere dale come se l'annuncio stesso fosse stalo tra- 
smesso per lelegrafo. £ anunesso pure che le conferlne 
siano dale per iscritto a mezzo di treni; in lal caso 
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1'invio dovra, conic e prescrillo per l'anmincio, risul- 
lare del prospelto del foglio tli corsa. 

Quando 1'orario rli uu Ircno slraui'diiiario vicne di- 
ramato tclegraJioaineule una l'esplicila indicazione die 
vale anclie per annuncio, Je stazioni capotronco, e 
quelle d'origine e termine di corsa dovranno darne 
conferma anche all'UfFicio che ha diramato I'orario. 

In mancanza di altri mezzi piu solleciti la conferma 
pud essere mandata mediante correntale, da trasmet- 
tersi per mezzo del personale di vigUanza o dei guar- 
dalinee come detto al comma 30. 

13. La stazione di origine, o la capocircuito tele- 
grafico, ognuna per il percorso dello straordinario fino 
alia successiva capocircuito o termine di corsa, quando 
non abbia potuto oitenere la conferma di qualche sta- 
zione deve ritenerla non avvisata dell'effettuazione e 
prescrivere al treno d'entrarvi con precauzione (1) e 
quando, sulle linee a semplice binario, non abbia po- 
tuto otlenere la conferma di qualche stazione d'incrocio 
devc ordinare al capotreno dello straordinario di at- 
leodere istruzioni nella stazione precedenie a quel la 
di incrocio prescrivendovi al treno fermata qualora non 
l'avesse (2). Quando, oitre la conferma della stazione 
d'incrocio, venga a mancare anche quella della sta- 
zione precedente nel senso della corsa dello straordi- 
nario, la stazione di origine o capocircuito dovra or- 
dinare al capotreno di proseguire dall'ultima stazione 
che ha confermato c dalle successive col consenso te- 



ll) Precauzione a . . . . mancando conferma annuncio. 
(2) Ilicevercte a . . . . [Fermale a . . . . per) istruztom man- 
cando conferma di .... 



- S5 - Art 15 



It'guilioo, pfGsctivBiido al tftno fermata, qualora non 
I'avesse, nelle slazioni medesime (1). 

II capotreno irrhwdo in dette slazioni e lenulo a 

ricliicdere al dirigente i) vislo alia prescrizione rice- 
vala. 

fi. U stazione precedents quella d'incrocio in cui 
to straordinario ha orciinc di uttendere istruzioni non 
rfoVB lasciario proseguire se non le e arrivala dalla 
stazione di incrocio la confcrma lelegrafica o scrilla 
delfa sua effetluazionc. 

Analogamenle }' ultima slazione chc ba confcrraalo 
c le successive teoutfi a garaniire col consenso telegra- 
fico la corsa dello straordinario non devono lasciario 
(>roseguire se non hanno oitenuto il consenso o la 
confcrma scritta, 

Quando non Tunzioni il lelegrafo e non sia arrivala 
la confcrma scritla rjueste slazioni e quella precedente 
'a slazione d'jncrocio pnlranno fare avanzarc lo straw- 
riinarfo solo qunndo possa giunsere nella stazione suc- 
rowfoa almcno 10 mimiti prima deilVira normalc rti 
parlcnza del treno in direzinne opposta, nUcnendosi 
ailp. disposizioni de.H'art. 2S. 

Sulla Knee eserritaie col Wcwm anche qtnnda man- 

''lii in confermn di qualchc stexfene d'incrocio. mm 
"ccorrc vincolnrc il treno straordinario al regime nV! 
'•nnscriso lelegrafico baslanrio qimllo di hlocro. 

45. Se prima dell'arrivo dello straordinario ghm- 
ttom nella slazione precedente a quella d'incrocio o 

.„ J 15 5 a ft viogyieritc r Cl i ronxenso ielfgraflm, 

)»n,ncando voit/ema di .... nggiungendo auanrio ne t a coso, 
fermalc a 
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neU'uHima stazione die hn confermalo il Ireno incro- 
ciante senza annotazione relativa alio sposlamento di 
incrocio, dovra essere trattenuto. 

18. Le disposizioni relative alia mancata conferma 
dclla stazione di incrocio sono riferibili anche allc 
stazioni considerate di incrocio di cui al precedente 
comma il. 

17. I dirigenti, appena ricevono 1'annuncio di un 
Ireno straordinario o ne decidono i'effettuazione, de- 
vono dare il prescritto avviso (Art. 6.,) al dipendente 
pcrsonale. 

Se la stazione e provvista di locomotiva di riserva 
essi dcvono inoltre darne avviso al capo deposito loco- 
motive o, in mancanza, al macchinista indicando, nel 
caso di trcno straordinario non compreso nell'orario 
generale, gli estremi dell'nrario relative, agJi effetli 
dell'art. 31. 

18. Se lo straordinario c effettuato da una stazionr- 
die non sia capotronco ne origine di treni, i) dirigentc 
se non ha avuto mezzo di rilevare dai fogli di corsa 
dei treni le prescrizioni da farsi alio straordinario, 
deve chiederle telegraficamente alia capotronco pre- 
cedente. 

19. Debbono essere avvisati dell'effettuazione delln 
straordinario i treni che con esso hanno incroci e pre- 
cedenzc (1). 



■ ID jnamciaic tprrc&lelr, o t-i fiWrttc) o simonlinnrh 

stazione d'otieine atozlim* urmme rii corsa 

■Nel caso di straordinario non compreso nell'orario genemlc 
di servizfo, com.c da. orarto chc consegno. 
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20. Le slazioni capotronco debbono avvisare o fare 
avvisare dell'effettuazione dello straordinario i Ireiii 
interessali che, in base all'orario, partoao da esse dojvi 
l'ora o alia stessa ora di quella di presentazione del 
telcgramma di effettuazione. 

Analogamentc si comporleranno le stazioni d'originc 
di qualche treno per avvisare i treni stessi quanrio 
siano interessali. 

Le stazioni di diramazione debbono avvisare o faTc 
avvisare dell 'effettuazione dello straordinario che rer- 
corre una linea, i trcni dell'altra linea interessati nel 
tratto comune e che partouo da esse dopo l'ora o alia 
stessa ora di presentazione de! lelegramma di cftct- 
tuazione. 

I treni che all'ora di presentazione del telegramma 
di effettuazione dovrebbero, in base all'orario, es&re 
gia parliti dalle stazioni capotronco, di loro origine o 
di diramazione, debbono essere fatli avvisare a cura 
delle stazioni in cui rispettivamente, per orario, jin- 
crociano o prccedono lo straordinario o ne sono jjrc- 
ceduti. 

21. Quando iron straordinario non si elTetlui per 
lutto il tratto scgnalQ in orario, le due stazioni estrone 
del suo pcrcorso effettivo debbono attenersi alle nonne 
previste dall'art. 26.,,. Se dette stazioni estreme non 
sono di quelle contemplate nell'art. 25., a) e b) co- 
vranno inoltre prowederc per 1'avviso della prcce- 
denza ai treni senza fermata che per orario o per 
ritardo nelPinlervallo di 15 minuti nvanzano SUlto 
.straordinario senza rhp neH'orarin di servizio rfmlli 
in esse indicata la precedenza. 
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22. Le stazioni alie quali spclla di avvisarc i Ircni 
intcressati dcll'effetluazione dello straordinario per 
dame Tincarico ad altra stazione si varranno del tele- 
gramma : 

Formula 19: Awisate tr cue incrocia 

(precede, sara preceduto) a straordinario 

stazione d'origine stazione iermine di 

corsa per qualitd del tras-porto. 

La stazione ciri t'ordine e rivolto confermera con 
telcgramma : 

Formula 20: Al N tr sarA (fu) av- 

VISATO INCROCIARE (PRECEDERE, O CUE SARA PRECE- 
OUTO) TR A . . . . 

Sc invece il treno fosse gia parti Lo, la stazione ri- 
spondera, a seconda del caso, col telegramma formula 
i, o 2 facendola precedere daile parole « Al N. . . . ». 

23. La slazione della linea o tratto di linea per- 
corso dallo straordinario dove un treno in senso in- 
vcrso alio straordinario ha stabilita 1' ultima fermata 
normale prima di giungere alia, stazione d'incrocio 
con lo straordinario, deve accerlarsi che il treno stesso 
sia avvisalo con rcgolarc prcscri2ione e darne conferma. 
unilamente al telegramma di partenza alia stazione di 
incrocio. 

Analogo accertamento e conferma spettano alia sta- 
zione dove un treno ha stabilita I'ultima fermata nor- 
male prima di giungere nella stazione di prcccdenza 
con lo straordinario quando cjoesta non sia di quelle 
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contemplate riell*arl. 25., ti) c b) cd il Ireno DOit vi 

abbia fermata (1). 

Quando lo slraordinario lermina la eorsa in una 
stazione cbe e anche d'incrocio, la conferma a quesla 
dell'avvenuto avviso ai treni incrocianti deve esseri' 
data dalla stazione capotronco o di diramazione " 
d'origine a cura dclla quale debbono essere avvisati i 
treni interessati. 

24. Le stazioni di incrocio debbono ricevere il train 
che non risulta avvisato dell'incrocio con lo slraordi- 
nario, con le norme di cui all'art. 12.,, ma semprc 
previa fermata al segnale di protezione anche se le 
stazioni sono provviste di segnale di partenza preco 
duto da segnale d'awiso, a meno cbe il treno abbia 
in esse fermata e sia ricevuto prima dello straord 
nario, o la stazione sia fra quelle indicate ncl- 
TarL 14.,, dove i treni debbono entrare con precau- 
zione o si trovi nelle condizioni previste dall'art. 14., 3 . 
Le Stazioni d'incrocio suddclte dovraruio poi pro*. 
vedere al voluto avviso appena il treno sia entrain in 

sia zione. 

Su tulle le linee, 1c slazioni di precedenza. non 
contemplate nell'art. 25., a) e 6) debbono ricevere ccji 
le norme dell'arU 12 M il treno senza fermata die noh 
risulta avvisato delta precedenza ron lo slmordinariji. 

25. U stazione d'origine di nno straordinario dew: 
provvedere alia sua segnalazione con i treni che im- 
mediatamente lo precedono, pero in via eccezionale 



(1) TR OKAHIU (PAIVriTO . . . .) AVVIFATO J.NCRHC1AHE (PB& 

<:Ki)i:nrc) Til A . . . . 
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e particolarmente per evitare fermate ai treni direlU, 
pu6 prowedere ancbe con treni non seguiti immcdia- 
tamcnte dallo straordinario, oppure col treno die, im- 
mediatamente prima dello straordinario, percorre il 
tratto in senso inverse In quest] casi la stazione deve 
fame cenno nel telegramma d'annuncio, indicando il 
tratto quando il segnalamenlo stesso non sia prescriito 
in orario. 

Con disposizioni local!, nei tralli comuni a pin li- 
nee, per evitare ai treni fermate ai bivi in linea per 
esporre o togliere segnali, si pud anche omettere la 
segnalazione o farla dove non sarebbe necessaria, Dei 
segnalamenti anormali od omessi, quando non risul- 
lino da disposizioni in orario, deve avvisarsi il perso- 
nale di vigilanza con correntale o per telefono. 

26. Sul foglio di corsa del treno che ne segnala 
mi allro dev'essere indicato il treno segnalato ed il 
tratto sul quale il segnale deve rimanere esposto (i). 

La stazione die prescrive la segnalazione deve prov- 
vedere alia fermata dei treni — quando gia non l*a- 
vessero — per esporre o per togliere i segnali (2) . 

I! segnale per treno straordinario si riferiscc a 
quello che per orario dovrebbe per primo percorrere la 
linea dopo il treno segnalante a meno che, con espti- 
cita disposizionc neH'orario di servizio o con apposito 
avviso scritto al personate rli linea. sia indicalo altrn 
treno. 



(I) Seona.tn.lc do. .... o. ... . slraordinario .... {slazionc 
iforiginc e termlne del la- corsn dello slraordinario). NcI caso 
rll negnalamenlo In senso invnrso: Segnnlate in sen-to tnvvrsn 
tin .... q. . . . . eco. 

{Z) Fermate a . . . . per esporrr. {togliere) segnali. 
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27. Ciascuna stazione compresa ncl peicursu cli up 
Ireiio straordinario deve accer tarsi che queslo sia sc- 

gnalato. 

Quando il treno che deve segnalare uno .straordi- 
nario arriva o transita senza segnale in una stazione. 
il riirigenle, se non gli e possibile prowedere per )l 
scgnalamcnlo neppure rivolgendosi ad allra stazione 
ioviera, in senso contrario alia corsa dello straordi- 
nario, la correnlale al personalc di linea qualora non 
fosse gia stala man data, avverlendone la stazione cui 
essa e dirella. la quale, sc la correnlale non arriva 
in tempo, deve prowedere come t prescritlo da I 
comma 34. 

28. II rtirigente, che veda arrivai'C o transilare Uli 
Ircno col segnale di MM straordinario di cul non ahlito 
ricevuto l'anmmcio, deve snbito ricliiederlo e, se il 
trcno segnalanlc ha fcrmnla, flew. rilc\arp. dai fotdio 
di corsa qnal'a il treno sejjnalalo. 

29. I«o slazioni del hallo peiwso da uno slrtfonh- 

nario debbono. per I'clTeUuazionE del ircno stesso, in- 
viare al per.suiiale di linea la omrentafe mod. M-il 

it) quando lo straordinario che si offettua mm is 
tpu'llo scgneiilu inunedintanmnle per orario il hvrift 
scguaianle, essenrlu fra essi previsli daU'orarin altri 
slraordinari; 

b) per refTclLuazionc di tin Ireno straordinano 
non compreso nell 'orario cli servj/io o di un supple- 
mcnlarc in precedenza al normale; 

r) sui Iratti di linea spceiucatamentc judicata 
nclla PrAfftXfona airnrario di servizio dove i segnnli 
am i ess i ai treni non sono ben visihili. 
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30. La correnlale wane emessa dalle singolc sln- 
zioni e inoltrala ftuo all'aUigua a mezzo dei guarda- 
linee o a mezzo del personale di slazione e di vigilanza. 

In questo caso, salvo speciali disposizioni, la cor- 
renlale dcve essere inviata da poslo a poslo in senso 
conlrario alia corsa dello straordinario. 

Le stazioni debbono indicare nella correnlale ollre 
il riumero o sigla del treno che si annuncia, anche 
I'ora di partenza o di passaggio del treno stesso da) la 
stazione verso cui la correnlale e diretta, quando si 
tralti di straordinario non compreso nell'orario di ser- 
vizio. Le stazioni devono ritirare dai guardalinee o dal 
prossimo agcnle di vigilanza al quale la correnlale 
viene rimessa, ricevuta sull'apposito tagliando eho 
conserveranno a prova del loro opcralo. Se la corren- 
lale e inoltrata a mezzo degli agenti di vigilanza sara 
firmala da ciascuno di essi coll'indicazionc deH'ora in 
cni la riccve e trasmessa sollecitamenle al poslo suc- 
cessive fino alia prossima slazione. Sc la correnlale 
c inoltrala a mezzo dei guardalinee il dirigenle dew 
cornpilarc anche fan ti mod. M-40 quanli sono i pmMi 
di guardia e di capi squadra dei Lavori romprcsi frn 
la propria slazione e la successiva ripetendovi le indi- 
cazioni dclla correntale. Delti moduli saranno dai guar- 
dalinee consegnati agli agenli inleressati rilirnwlnnc 

ricevuta sulla correntale. 

Le slazioni possono inviare per treno le correnlali 
gia compilate alle attigue stazioni e fermate intermedie 
nolle quali non sia in servizio un dirigente il movimen- 
to; l'agente del posto al quale sono consegnote devc 
a sua volta provvedere subito ad inoltrarle sulla linea. 
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31. Se lo slraordinario pel quale non occorre I'in- 
vio ileilti com'iilale lie segnalassc a sua wlln un aliru 
c fra i due luswcru- per orario iulercalati allri slraur- 
dinitri, SiCCUme per iJ seouido uecoire la eorrenlale, iu 
cssa si dovra far cenno anche del prima. 

32. Le slazioni dei Iralli non serviLi da guanlaiinee. 
nel caso di piu ireni straordinari, alio scope di dislu- 
glicre il personale di vigiianza il meno possibile, emei- 
leranno nel senso dei Ireni pari una sola corrcntaJc per 
I'annuncio di parecclii Ireni anche se di opposla dire- 
zione, avverlendone la slazione alligua. 

Le Sezioni, per evilare lunghi percorsi specie in 
galleria sono aulorizzale a disciplinare I'invio delle 
correntali la modo die queste siano ritornale rispetli- 
vamente alle slazioni che le hanno emessc. 

33. Pei treni che scguono la stessa direzione delia 
eorrenlale, il dirigenle die la ritira deve darne avvisu 
lelegraftco alia slazione mittente nei casi previsli dai 
punli b) e c) del comma 29. Analogamente quando la 
eorrenlale non percorra tuLlo il Iratlo fra le due sla- 
zioni e sin slala rilornala alia slazione die la emise, 
quesla e lenula a darne avviso lelegraftco alia suc- 
cess! va. 

34. Sui tralli pei quali e mancata la segnalaziom- 
di uno slraordinario, se queslo parlisse da una slazione 
prima che sia giunla la eorrenlale, dovra esserc avvi- 
salo dal dirigente di viaggiare fino alia prossima sla- 
zione con precauzione (Art. 14. ») (1). 



(1] Precauzione do. M . . . . Ulno a ) pen UlHM "»" 

vcavvixotn. 
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Analoga prescrizionc (1) dovra torsi, anche se ebbe 
luogo la scgnalazione, quando, nei casi b) c c) del 
comma 29, inanclii la correntale, perchc il personale 
cli linea flcve rilenersi, hi tali casi, non preawisato, 
nooostanle l'avvenuta scgnalazione. 

35. Alia correntale mod. 84-41 poo essere sostiLuito 
l'avviso telefonico, purche siano seguile le nonnc pre- 
scrittc per i fonogrammi di moviinenlo. 

36. I dirigenti, in caso di rilardo di uno straordi- 
nario che modifica Torario di altri Ireni,' possano Ji- 
cenziare in orario questi ukLimi considerando la linea 
regolarmente presenziata dal personale di linea che 
attende il passaggio del treno in base al rispettivo 
orario senza tener conto degli eventual i riLardi deri- 
vanli da incrooi o precedenze col treno straordinario. 

37. Per i Ireni straordinari resi giornalieri (Art. 2. 4 ) 
la slazione d'origine dara un solo anmmcio della loro 
effettuazione lino a nuovo avviso o Uno ad ona dal a 
stabilila; analogamente la segnalazione verra folia sol- 
tanlo pel prjmo giorno, invece l'avviso ai treni inte- 
ressati dcve csserc dato giornalmente. 

Le conferme, analogamente a quanlo e prescritlo 
per l'anmmcio, saranno date pel primo giorno sol tan to., 
anche se in seguito venissc annunoialo un treno 
straordinario incrociante. 

Quando si rende giornalicro un treno straordinario 
si deve darne 1'annuncio al personale di linea anche 
con correntale, da inviarsi sollanto pel primo giorno, 



(1) Prtcauzionc da a (lino a . . . .} matiean&a 

concnlale al personale di linea. 
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c in lal caso con la corrcnlale saranno irasmessi, con 
Ic norma di cni ttl comma 30, appositi moduli M-K) 
cnh gli esireim cli efi*eLl.ua/.ionc. 

£ di uompotenza della Se/.ione Movimeulu rentier*! 
giornalieri i treni straordinari. 



Arl. 16. 
Effettuazione del treni supplementari. 

1. I treni supplementari hanno lo stesso orario del 
Lreno di cui sono la ripetizione e cioe le stesse ore di 
arrivo, partenza o transilo, gii stessi incroci e precc- 
denze; sul loro foglio di corsa viene quindi esposlo lo 
stesso orario stabilito pel lreno normale. Per la ef- 
fettuazione dei treni supplementari non occorrc la pre- 
ventiva autorizzazione del Capo del Riparto. 

2. 1 treni supplementari devono essere scgnalali 
come e prescritto da! Regolamento sui Segnali e de- 
vono essere annunciati alle stazioni ed avvisali ai treni 
interessati come c stabilito pei treni straordinari sosti- 
tuendo nella formula 17 e nelle prescrizioni la parola 

« STRAORDINARIO >i COR le altfe « STJPPLEMENTARE A SE- 
GUITO » R SUPPLEMENTARE IN PRECEDENZA ». 

NeH'annuncio dei treni supplementari in preeeden- 
za, deve essere semprc precisato 1'anticipo massimo 
consentito per tutto il percorso. Uguale indicazione 
deve riportarsi nel foglio di corsa del treno supple- 
mentare in preccdenza e comunicarsi al personale di 
maccliina del treno stesso. 
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Mancando il tempo, I'anmjiicio col telegrafo del 
Irono supplemental^ a seguito dovra procedere da sta- 
zione a stazione ed in la I caso la formula 17 dovra 
essere oomplelala con ie parole: « Ankuncio k coh- 

PERMA DA STAZIONE A STAZIONE ». 

Ciascuna stazione dovra far proseguire il telegram- 
ma d'annuncio ed ottenere la relativa conrerraa dalla 
stazione successiva ed in mancanza dispone per le 
prescrizioni di cui al comma 8. 

3. In caso di variazionc nella successione di due 
treni che abbiano lo stesso munero o sigla se il sup- 
plemental e a seguito dcve csserc sempre considerato 
normale il treno che viene inoltrato per primo c quan- 
go i due (reni fossero adibiti a trasporti differenti 
devono essere in/ormale le stazioni del tratlo sul quale 
la successione viene variata. 

Se trattasi invece di supplemental in precedenza 
oeve essere considerato normale il treno inoltrato per 
secondo quando il treno originariamente normale pos- 
sa anticipare sul proprio orario. In questo caso dovra 
prescnverst al treno originariamente normale di viog- 
g»are come treno supplementare in precedenza, preci- 
sando I anticipo massimo sUibilito (1) ed al treno sup- 
plementare di viaggiare come treno normale (2). Do- 
vranno moltre essere informate le stazioni della tratta 
nella quale la successione viene variata. 

Qualora il treno originariamente normale non pos- 
sa viaggmre in anticipo sul proprio orario entrambi 
« ircni devono conservare la propria caratteristica e 

W Oa .... viaaoiaic coma tr normale. 
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per l'avviso delta variala succcssione ai treni stessi 
ed aile slazioni tlevono osservarsi le modahla slabilile 
per le prwulenze anonnnli (Art. 2C>). 

4'. U eonferme dell'anmmcio si danno con le norme 
slabilile per I Irani slraorclinnri. nmellendo pert l'm- 
dicazionc rlegti ineroci. 

5. Per i supplemenlari a seguitO I'annuncio eon 
correnlolc o per lelcfono e obbligalorio sollanto swllc 
linee in rondizionc di dcHetanle visibilila di mi airar- 
Licolo 15. a9 c). 

Per i Ireni supplemental) in prceedenza l'aununcio 
con Gorrcnlale a per lelefono e sempre obbligalorio. 

6. La stazione di origiue di im Ireno supplementary 
quando uon sia a conoscenza delle prescrizioni Che 
debbono esscrgli falle, le rilcvera dal foglio di corsa 
del Ireno normale e. qaaittki dovessc inoHrare per 
primo il ireno da essa origiiiario o si li-allasse di sop- 
piemen [arc in pmtfkmii dovra riHtiwIcrlc alia sia- 
zioiic capo Ironco pwrwlMrtd 

7. Sulle linee a semplice binario quamlo mi Ireno 
<? seguilo da supplement are, il eapolreno nell'entrare 
nellc slazioni di incrocio o da eonsiderarsi lali (Art 
15. ,i) cd in quelle elic non abbiano confermala i'cfTel- 
tuazione del supplementary deve prcsentare dal baga- 
gliaio il scguale di nrreslo ai deviatori, ai dirigcnli 
nonche ai Ireni in direzionc opposla come slabililo dal 
Regolamcnlo Scgnali. 

II scgnale sari esposlo anchc nell'enlrare nellc sto- 
zioni die avessero fermalo il treno al segnale fisso. 

7 
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8. II dirigente della stazione di uridine di un sup- 
plemental a seguito deH'originale o queilo della sta- 
zione capocircuito interessata, quando non abbia ri- 
ccvuto la conferma delJ'effeltuazione di delto supple- 
itlcntare da una stazione non d'incrocio, ne da avviso 
al treno normale (1); se nou ha invcce ricevuto la 
conferma da una stazione d'incrocio o da considerarsi 
talc, dovra prescrivere al ti a cno nonnale di ricevere 
islruzioni fermando se occorre nella stazione prece- 
dente a quella che non lia confermato (2) die a sua 
yolta, in inancanza di delta conferma, dovri prescri- 
vergli di fcrmare sui deviatoi di entrala della stazione 
che non ha confermato (3). 

Quango oJlre la conferma deila stazione d'incrocio 
venga a mancare ancJie quella della stazione prece- 
dent nel senso della corsa del supplementarc a segui- 
to, la stazione origine di questo o quella capocir- 
cuito interessata prescrivera scnz'altro al treno nor- 
male di fermare sui deviatoi di entrata di tulle ie 
Slazioni, successive all 'ultima che ha confermato, fino 
a quella d'incrocio. 

Se iJ supplementare a seguito ha origine da una 
stazione che non sia capotronco e viene inoltrato come 
normale, il dirigente deJJa stazione d'origine o queilo 
della stazione capocircuito interessata, allorquando 
una stazione d'incrocio, o da considerarsi tale, non 
abbia confermato J'effeLLuazione del supplementare, 



(1) Hanea conferma di {oppurc Formate a ) man* 

cando ctmfermu effciluazione ir supplementare. 

[i) Iliccverete a . , , [Fcrmtite a . . . . juir) Utruzioui tuau- 
tutndo conferma *n vffcttuazwne Ir supplement re. 

iZ) Formate a . . . . sut deviatoi tit vnirout ntuixcaiutc am- 
fa-ma cffettuazioitp 'j- supptismerittire. 
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dovra prescrivergli di proscguire dali'ulliina stazione 
die ha confermalo, precedents a quelle d'incrocio, col 
consenso Iclegrafico (1). 

II capolrcno arrivando in delta slazione deve rili- 
rare dal dirigenlo il vislo della preserizione avula. 

Ai irerti supplenienlaii in preccdciizo si applicant, 

iici casi di mancatn conferma delFelTelluazione, tulle 
le disposizioni prescritie per i Ireni straordinari suite 
linee a doppio binario. 

9. Salvo ordine in conlrario, i Ireni che incrociaim 
o danno la precedanza ad un allro che porta il segnalc 
del supplemcnlarc a seguito non dchbonn parlire nn- 
ehe queslo non sia giunto. 

10. 1 telcgi'amini che riguardano la circolazinne di 
nn treno preceriulo o seguilo da supplemental? de- 
vono accennare ad enlrambi i Ireni eel i telegrammi 
relativi a sposlamenlo d'incrocio o di precedent de- 
vono indicare esplicitamenle se lo spostamento si ri- 
fcrisce ad us solo ireno oppnrc ad enlrambi. 

Nel primo case alle fornuile prescritie si aggiun- 
geranno le parole: 

r r'ERMO rkstakdo incrocio {a precedenza) coj. 
IRE!© D15 A >» per i supplementary 

a seguilo, c « fhrma rbstando precesesza col trexo 

(norm ale) a »i pfr i suppleii'di'ari 

in prercdenza. 

Analngo procedinienlo e da sc.uuirsi negli avvisi a! 

pcrstmalc di slazione e dei ireni inieressali. 



W ua .... n ... . vuifiuinie col conxoitso Mwiflm tutu* 
eando conferma effcltwtzlaiia SttiiiUe?nrnl»re. 
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11. Per il dislanzinmento Uei Irani supplemental 
valgono le disposition! comuni a Lutli gH allri Irani 
(Art. 3). 



AN. 17. 
Soppressione, fusione e sostituzione dei treni. 

1. Le stazioni in casi speciali tli ritardo o di allru 
anormalita, possono sopprimere Irani clie non siana 
per vioggiatori; solo in cast di forza. maggiore cd in 
quelii previsti flai comma 4 e 5 possono sopprimere 
Irani con viaggialori. 

2. Le stazioni possono valersi della facolta di sop- 
primere ireni non viuggialori ogni quaivolla ia loro 
cffcttuazione non sia necessaria per servizio merci, per 
Irasporlo del maleriale vuoLo, per invio o per ritorho 
del personale e delle locomotive, procurando di uliliz- 
zai'e bene gli altri Ireni. 

3. L'annuncio della soppressione deve essere dalo 
nlle stazioni, ai treni inleressali (1) ed al personale di 
linea con le norme presenile per l'ciTetlnnziorie .flei 
Ireni straordinari. 

L'annmicio alle stazioni deve assure dalo col Iclcs- 
gramma : 

Formula 21: Ogci (domani; .... data m 

S0Pl>RBSS0 DA .... A ... . 



II) '/'.... iwpnrcx\n if ii .... n . . . . 
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Le si axiom inlerexsata umFenneranno alia slaziont' 
die lm amunicinla la soppivssiono oil alia caporir- 
cutto, omnibus uol U'legrannna : 

Formula 22: Initio uggi [OOIUXI) date 

SfliM'llKSSIOXK TR DA .... A ... . 

La sluziune ehc Btmunrfn la HOiipnawHim 1 , ti la i*a* 

porircuiln. qunudo mm pussa oIIuihmy la nnifr.ruiii 
delta xiazinne dove ha Inrrnrio il priiim ireno. cnv hi 
huso all'orario \'\ dOViebk' arrivnrc clalla slcssa pai'U' 
del htm .sopprossn. c tlii|Ni ii'M'siD. ilovi" avvlsatv 
delta (ran* dalle maurnfn rimfcrma nm unlfta 1 al cn- 
polro.no di riliiare did dirigr*nU« di quelta sinziune il 
visio delta itmrrtekme. \s dispnsizionc e da usssei vtu>i 
anclie par Id slazioni tla considcrarsi semprc d'hieitt- 
cio; occorrendo sara pieseriUa al Ircno fermaln (11. 

i. Loslaziuni pussonn — quamlo: lorn] opportune 
— foiiiicrr due Irani in una: nqipvftnmnnio in lei 
caso una di ossi c. ne farauiw pioseguire il materrafc 1 
ml (iironriulo la locomotive o il personate collaliru 

Ircno al quale sara falla oppnrlima prcscrizione \'2). 
La fusions sara aiuuindalo col lelcgramma : 

Foumila 23: Occi (no.MA.xi) .... data tr 

soi'i'UF.sso DA . . . . a . . . . matewalf. {cil ocomen>h> 

MXXttlOTlYA, PKKS07C.tt.Kl VIAGGU STF.SSA TRATTA COl 

•rii &l ncconrittUi, cms fara skhvizkj viaggia- 

TOHI oil tttlra i/riicie ili inixjinrlo \ . . . (f».v ... A ... . 

[I] I'cr uuiiHitlit irnifi'rmn *it\nttt**itnit tr 'I'i 

tilllaala ,i ■• I , I." ■<;*•■■ ■• f .* -ti i . . ■ , i .. kfll *!■« 



\\: |Tr ftiiitirtitff inuirrwn wj*j«Tw«wr n '*" 

u .... rittrale ttal dirlgtntr tit .... tftintfiitw w*, s:- ifc*1 chw, 

tlJ'4 frrmt'tsh*'* it rixtn ft tf/icst/i fit'rtfi izir.nr. 

f'J) Tr. . . . miHtWSM iht .... r/ .... iU^htti^fftMtW frt OTfl 

r«cr sr.rrizio Huu<iia\or\ (od nlllt) goneve di (rnsporio) a .... 



(ria a ....). 
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T,c stazioni iiHcrcssalc coiir&rniemiino col (elc- 
gramma : 

Formula 24: Inteso ogci (domani) S»i'- 

I'RESSIONE TR DA A .... . MATER1ALK 

VIAGGIA CON TO 

Quando il Irene venga snpprcsso per una purl? 
sollanlo dclla sua corsa c manlcnula pel rinianenlc 
pcrcorso dovra csscre inollralo alia slazione in cwi e 
limilala. la soppressione anche il foglio di corsa con Ja 
rclativa prcscrizinnc (1). Spclta n qucsla slazione 
provvedcre a. rcgolarc gHncroci c le prcccdcnzc ihhi 
ancora eflfal Urate die avrcbbci-o dovulo &v venire ltd 
Iralto di soppressione. 

5. Quando un Ireno sia in rilardo laic da cnusare 
niolli sposlamcnli d'incrocio o di procedenzn, In sta- 
zioni debbnno soppnincrlo e so-itiluirlo con mi op- 
portune slraordinario prcvislo in orario. 

La partccipazione relativa sard data nci modi prc- 
scrilli per I'annuncio dei IrcJii slraordinari col lele- 
gramma : 

Formula 25: Per rhardo oggi (domani) 

daia tr soppresso da .... a ... . eppettuasi 

SUA VECE STESSA TRATTA TIjl STfUORmNARJO. 

Quando il Ireno cha vienc soslituilo c ord inarm <kI 
ancne uno sLraordinario gia annunciate- e segnalalo 
non occorre clic il treno cue si effetlua in sua vecc 
venga segnalalo ed awisalo con correntale; in qucsto 
case alia formula 25 si aggiungeranno le parole: 



[l) Da a . ■ . . micsta (mmi v mMireimo jtmuvedemioai 

al suo inoliro (ed eventual menlc nl sun sctVtsM col vr. . . , 
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« C.IIK NON SANA SKGNAl.ATO f*6 AWJSATO CON COR- 
RBNTALB Al. PERSONAM? Of I.I NBA ». 

te slazioni inlcrcssalc confermcrnnnn col lo.lc- 
ftratnmn s 

Formula 2G: Inteso OGGI (romani) .... BOPPRR5- 

RIONR TO IU .... A .... -SUA VECE EPFETTUASI 

8TRSRA TRATTA TR STRAORRINARIO 6(1 OCCOTTCVdo 

C.IIK INCnOCIA A .... TO 

6. Per In .sop press iom\ fiusinnc c sosliluzione rli 
Ircni lion OCtDtTC In prevr-nliva anlnrizzazionc del 
Capo Riparlo. 

7. Una .slazioni' rho linn sin rapnlroncn, in allosn 
di UD Iron) in rilardo, pod mollerlo in oircolazione per 
proprio conlu soln rlopo essersi fallo confermare dalln 
slazione capolrnmo precedente, die il Ireno non fn 
snppresso c itapii ili avr.re aiwnnniala l'effeltuazione 
del supplemental^ a seguiln «lrl Irwin sl-r-sso (Arl. IR). 

Arl. 18. 

Velocita di corsa dei treni; ritardi, ricupcri 

e foro annuncio. 

\. f.a velocila di rWSR di c-iasmn Irene In ogni 
ptltilfl della linca non dove rli rrgatu snpr-rair. quftlln 
assegnalagli rial proprio oravin; in casn di rilardo la 
velocila puo csscrc aumenlaln stuiza mai snpcrarc pero 
il minore dei Jimiii slohiliti: 

n) per il gruppo di ciasenna dellc locomotive in 
servizio al Ireno; 



Art. 18 — 104 — 



b) per ogni Irallo di linea; 

c) per le condizioni di frcnalura; 
(I) per Ja categoria riei vpjroli: 

e) per Je spcciali condizioni In cui uvviene la 
corsa. 

2. 1 limili di cui ai punti a) t />), e.) del precedence 
comma sono slabilili tlall'orano c (In disposizioni spe- 
cial! contenute nclla Prefazionc Generate dcll'orano 
stcsso. 

3. Nei riguardi dei punti c) e rf) detla Prefazionc 
indica la velocita massima alia quale i macchinis" 
possono viaggiare secondo la qualiia del Ireno (direl- 
tissimo, direlto, derrate, merci cce.) che elTcU.ua i»o 
quando non ricevono prescrizione scritta di cui pj 
comma seguenli. 

4. Qualora Ja velocita massima di cni al comma 3 
non polesse essere consentita per la categoria di qunl- 
chc veicolo in composizione al trcno o perche il m> 
mcro dei freni attivi fosse inferiore a quello presenile 
if dirigente dovra infantum il maochinisla (1). 

Quando poi il treno fosse in ritnrdo e la oalctforiu 
(ii tutti i veicoli in composizione ed il numcro rlci 
freni attivi permettessero una velocita snperiorc a 
quella di cui al comma 3 il capolreno ne informers 
il dirigente il quale awisera il macchinista (2). 

5. D evono inoltrc essere rispellali luKi i rallcnln- 

ID « Per catcqoria veicoli non supcrorc velocity Km, . . . 

vui*? a J " ' a ' : ■ ■ non sy ^rarc velacitti Km (oryiuro 

ra? Aa - ■ - ■ a ■ ■ ■> **** *■-*■ ■ ■ • bb 

nJiLr n Pcr calc t ff °rta. veicoli c mmero Hi freni. nUM 

unaware rapporlo frcnatnra) otimUWdc vclbciid Km 
<ra .... a. .... « , 
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raentf prcscrilli con Ic tionnt' di mi all'trf. 7. cjueMi 

tli carallcre pennanenle cln effeUuarsi con velociln 
slabililc da disposition i special i eonlcmilo iiclla sud- 
diUla Prcfazione, al passnggio suile curve ilt'i devialoi. 
fid liansilani su piallafornie e nel pcrconere binoii 
rli slabilimcnli racconlali olfrfi t»he lullc le 8|nrifili 
prcscrizioni c caulcle presenile dni Ucgolamonli. did- 
Toravio e da qnalsinsi allra ilispusi/jone. 

6. Di rcgola debbonxi evitare i rilaidi e uueJIi iin*- 
vilahilf si rtcbhono possibilmenle rtetfperara oHw eta 
con la riduzione. c. nei casi anmicssi. om la snppirs- 
SintliS (kite fermalo (Ail. 3.,). aiielir aumcnlanriu la 
velociln, provio 1'dHilNHllO del mmie.ro dri iicni. se 
nccessavio, e purche non venga superato ncssuno tlci 
limili indicaLi al comma 1. 

7. In caso di rilardo, Lutto il personalo ha l*i»lj- 
bligo di sollccifare il servizin del front) in ntoctc) ila 
ridurro la durala dcllo fcrnialc al minium pnssibilc. 
1 dirigc.nl i dcbbono pero tencr conlo eta la duralii 
riellc fcrmale clei Iccni merci sfahililc per Ic refezioni 
non piiQ venire ridolta. 

«S. il inacchinisia Hie non possa manlcncrc la vein- 
nila d'orario, rieve avvisarne il dirigenle riella prima 
slaxinnc eta raggvnngc pei prowedimenli di sua spel- 
lanzn, fra i quali l'cvcntuale allcggerimenlo del trcrm 
ml il snssidin col In Inrninnliva di riscrvn piu virion. 

Oc-enrrendo ullcggOrifG il Ireno o s'ussidiarlo cnu In 
riserva. il dingcnle dove csigcrc. dal maccliinisla la 
rirhiesln scrilla Stil BollclliiiO di Irazionc. (t) o snl 

(1) II ItnllcllhlO ( !i Irnxionc. Modulo 7T-:j(V; r }] (inrumciUo 
rhc nrrmniifirjiid. ic ItKoniotire 'tci trcni c serve od indicoTc 
if. xarizin tin tola disimpcrinoi'i nyU tifflrl del Srn'i-iO Male- 
rivlc a TiU'Wnti. 
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modulo M40 che gli csibira, c quiiuli dccidern sul 
da farsi. 

9. 1 rilardi di almeno ID minuli su tulle le linen 
o quelli di almeno 10 minuli sulle lincc a seniplice 
liinario indicate ncH'orario debbono essoin nolilicnli 
Iclcgraficamcnle dalla prima siazione in cui si vcri- 
ficano alle successive, firm alia prossima dMncrnnn n 
di precedenza, non ollrepassando, sc piu vioina, la 
capntronco o la capocircujlo cui spetla J'obblign di 
far proseguire 1'awiso verso )c successive slazioni 
d'incrocio e di precedenza. 

10- Egualmenle devc comporlarsi la prima siazione 
in cui il rilardo finnuncial.0 snbhsra una variazinno 
(maggior rilardo o ricupcro) i:hc rnggiunga almeno i 
10 minuli. 

Jl. Salvo disposizioni locali, il dirigcnlo lia I'ob- 
bligo di avvisare, verbalmcnlo o per (elefonn, il capo- 
dcposilo — sc Ja siazione no 6 sede — dci rilnnli pre- 
visli supcriori a 30 minuli nclla purtenzn o neJt'nr- 
rivo dei Irani. Dove manca il enpodeposilo, il riiri- 
genle deve avvisare il macchinisla che debba subirc 
un rilardo superiors a 30 minuli. 

Arl. 10. 

Protezionc dei treni 

fermi od in transito nelle stazioni o fermi 

ai segnali fissi di protezione. 

1. Un ireno Tcrmo o in l.ransilo in una siazione 
deve essere protello col segnale fisso di prolezionn, 
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alia cui manovra si prnvvcdc srcnndn lc prpsni/i«>iii 
(Icll'arl. 12. 

2. Un trcno forma ad un segnale llsso di proicximw 
dove csscrc protcllo nol inodo prwrlllo rial Itagnla- 
nicnlo Segnali. 

3. £ da cvilarsi <*he i Ircni sosliim a hmgo ai «*• 
gtuiti di prolezioue c conscgucnlemcnlc quando lc emi- 
dizinni di una slazionc facessero prevedcre, prima Mr 
I'nra di parlenza di un Ireno dalla stazione precedent, 
di »on potorlo. riceverc sc non dopo averlo Irallcnuln 
»per un certo tempo al segnale fissn, il dirigenlo, cm'i 
la formula 8, deve invilaro la delta slazionc a Iral- 
Icncrc il Ireno. 

Quando il dirigente non avosse pmvadufa In hmga 
sosta di un Ircno al segnale fisso, dovra vincolarc a 
successivo awiso di via libera la partenza dalla Rta- 
zione prcccdenlc di altro Ireno cbe lo segua usandn. 
a scconda del CflSO, la formula 8 oppure 10, non dn- 
vendo fare affidamento sul ritardo nella trasmissionc 
<lel lelegramma del giunto. 



4. II dirigente che, nel caso di anormalita, nnbia i 
diilibin ciie il segnale fisso di prolezione disposto a via 
libera per un Ireno possa indicare via libera anclic ad 
nllro successivo, deve tenere il segnale slesso a via 
impcdila, e prowedere a fare avanzare il primo Ironn. 
sia mediante segnali a mano, s!a mandando sul poslo 
un agcnle di stazione per gli opporluni ordini in rela- 
zionc a quani.0 dispone il Rcgotanionlu Segnali. 
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Alt 20- 

Protezione in linea dei treni fermi 
od a vclocita Hdotta. 

1. Alia proloziono di on Irene die, \m uii HHilmi 
rjunlsiasi si fernia Uuigo In linea, dovra csscrc prowo- 
clulo ncl modo prescrillo dal Kcgolamnnlo Segno H. 

2. L'arreslo di un trcno in linea, ipinndo nvvenga 
in conilizioni da potcr secglierc il puiilu rl i forma In. 
duvra ollenersi nossibilmcnlc in prossiniila di un agcnle 
di linea <j di un poslo di blorro. 

3. Qiinurio, per un motive imprevislo, un Irene 
rallditi In corsa in modo da polcr esse re scgnilo al 
passo d'uomo, il macchinisla, sc non c in grado di 
ricovcrarc il trcno nella slazionu SHCCCSsiva senza su- 
pcrare un rilardo di 20 mimili rispcj to all'ora realc 
di parlcnza o di transito ilalla slazinnc anleccdcnlo. 
lo dovra arrest arc. Indipendcnlcmentc dall'obbligo del 
niacclrinista, anchc il capolreno dove usare in lal mm 
ogni mezzo a sua disposizionc per oltencrc I'ai'roslt) 
del treno e quindi prowedero ehe il Ireno prosogna 
scguilo a distanza di melri 200 da un ogenlc ili scoria 
o di linea col segnale di arreslo. 

Art. 21. 
Deficiente ventilazione delie gallcne. 

I. Quando la corsa di un Lreno in una galleria di- 
venga lenla e stcnlala, c la respirazione si faccia pc- 
nosa per deficiente venlilazione, si deve fennare il lreno 
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ft procedere al dimezzamento (Ail. 22) od alia chiamala 
delta locomotive tli soceorsa (Art- 2\)). 

2. II pcrsonale in seivizio ad uu tre.no, chc in una 
galleria abbia solTcrlo per le callive condizioni cli ro- 
spirabilita, dove awisare la prima slazione in cui 
giunge; in lai enso il dhigenle dovra prowedere per 
fore tenere teggeri i ireiii successivi ed informer* In 
slazione posla ul tli la dclla galleria nerche dispongn 
analogamenle. 

Salvo disposizioni eonlraric la ridozione (lei pes(» 
dere essere limilala ad 1/10 delta preslazione delta 
locomotive, 

3. 1 Ireiii ehe si dirigmio verso una galleria ijommw 
esserne format i Tiiori d'iniziativa del personate dt linen 
ohfl rilunga la respiffUEiniHJ pericolosa per il peranfmU 1 
del ireno. 

Art. 22. 
Dimezzamento dei treni. 

i, Quondo nn Ircnu si forma in linca per iiiMifit- 

cicnle lorza dclla locomnliva, il capulreno (ievc an/.i- 
lullo assicurarsi dclla prolezionc a distanza. eomc *■ 
prcseritto clal Kegulamenlo Segnali. quindi. presi ar- 
cordi col macchinisla per il dimezzamento ed assiru- 
rala I'immobitila dclla parlo posleriorc, deve disporre 
chc il lre.no sia ricoveialo nclla successive slazione in 
duo riprese e consegnnrc hiollrc, ae del caso : all'agniie 
L'lia reslern a guardia del la seconcla parte, an modulo 
W4(F eon prcserizionc (!) rli allendcre sul poslo il 

tl) AUemUlc <t<H tiinnm Innmittliva, mm nrimzuu *»lr« 
unlhu coulrario <ii HUH ih'llf siuzitwi liwHrofv. 
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rilorno della locomotiva, salvo ordine in contrario di 
una delle stazioni limilrofc. 

2. Dalla cabina della iocomoliva che ricovera in 
slazione la prima parte del treno, deve essere esposLo, 
nei casi prescritti, segnale d'arreslo ai posli di bivio 
ed alia slazione. 

3. II pcrsonale della Iocomoliva suckletta dovra 
inoltre, prima di riprendere Ja corsa per il ricovero 
della prima parte, laseiare a terra in pun to opporluno 
un segnale di arresto, che gli possa servire di orien- 
tatnento nel ritorno ed ai quale dovra poi arreslarsi 
prima di accoslarsi alia seconda parte. 

4. Quando per la rottura degli organi d'atlacco od 
atlra accidentalita, un treno si spczzi in linea, la se- 
conda parle deve essere fermata con la maggiore pron- 
lezza, e la prima deve essere lasciata proseguirc fino a 
che il personate abbia assolula cerlezza che nou possa 
essere raggiunla dalla seconda. 

5. II personate di linea, quando si avvede dello 
spezzamenlo di un treno, presenlera alia seconda parte 
il segnale di fermata, purche sia in condizione di farlo 
in modo che il segnale stesso non sia vedulo dal per- 
sonate di macchina e di scoria della prima parle. 

Analogamente dovra comporlarsi il personate della 
seconda parte del treno. 

6. Nel caso che le condizioni degli organi d'atlacco 
io permettano, lc due parti devono essere ricongiunte 
con le debite cautete. La relrocessione della prima parte 
per il ricongiungimento, quando nel retrocedcre debba 
discendere, e vielala ai treni con freno a mano sullc 
lincc con pendenza superiore al 10 per mille ed ai treni 
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con freno continuo sulle tinea con pcndenza superior? 
al 20 per mille. Se le condizioni elegit organ i di altacco 
nod danno affidamenlo di un ricongiungimento sicuro 
dellc due parti si dovra procurare di far proseguire 
con la prima pa lie il veicolo con gli apparecchi di 
nggancio guusli. In lul caso e quanta la retrocessionc 
non e amuiessa si adotlerauno le disposizioni dei coin- 
ma precedenli. 

7. Sulie line? con pendenza superiore al 30 per 
mille, quanta sia possibile e non si causi grave ritardo 
al Ireno, la parle del treno rimasln in lined dovra 
osserc ricoverala in slazione a mezzo di locomoliva 
inviala nel senso della salita. 

8. Sc il Ireno fosse rinforzalo in coda, il ricongiun- 
gimenlo dclle due parli pud tarsi su quaiuuque linita 
spingendo la seconda; come pure si pud ordinare il 
proseguimenlo di quesla, purche siano inlervenuli ac- 
cord! con chi scorta la prima parte od in seguilo ad 
ordine deila slazione successiva. 

£ sempre ammesso un eventuale sposlamento della 
seconda parte con la locomotiva di coda, purche de- 
bitamente protelta da segnali, per porlarla fuori di 
galleria, o quando per eccezionale accidenlalila so- 
praggiungesse un treno susseguenle che altrimcnli re- 
slerebbe fermo in galleria. 

9. £ assolulamente vietato di far discendere, per 
forza di gravita, una colon na di veicoli od un veicolo 
isolalo, iungo la linen, regolandone la corsa con la 
sola manovra dei freni. 

10. Se lo spe/.zamento ill un Ireno awione all'atln 
della parlcnza dalla slazione senza clic si possa acre- 
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stare pronlamente la prima parte, il dirigente deve 
provvedere a far rilornare quesla o ad roollrare la 
scconda, prendendo con la stazione successiva i ne- 
ccssari accordi per la regolarita delta circolazione. 

11. Ncl caso di spczzaineuto uccidenlale di un trend 
il personate addello alia seconds parte o quello di 
linea, quando non riuscisse a premiere accordi col 
personate della prima parte, dovrft prolcggere imme- 
diataraenle i veicoli rimasti in linea, come present lo 
dall'arl. 29 del Regolamento soi segnali. 



Art. 23. 
Retrocessions dei treni. 

£. Un Ireno partito da una stazione non pu6 i*e- 
troeedcrvi senza ordine di quesla; si fa eccezionc pei 
casi di evidente pericoio, o — suite Hnec col segnala- 
monlo a campane — quando il ireno sia stato awe* 
slalo dal personate di linea per aver inteso i segnali 
1 e 2 {parienza di due treni maggianii uno conlro 
I'altro sullo stesso binario) od il segnale 3 {[ermara 
tutti i treni in corsa) e purrhc. retrocedendo, possa 
liberare pifi presto la linea. 

2. La retrocessionc e vielala sullo linee in pendenza 
superiore al 10 per milJe ai treni con freni a mano e 
al 20 per millc ai treni con freno continuo quando, nel 
rciroccdere debbano discendere, a. meno ohe il Ireno 
nlibia la locomotiva di spinla. ncl qual caso que.st.ti 
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regolera Ja corsa di relrocessione e quelle di testa sara 
slaccola per seguire a dislanza e con precauzione tale 
da evilare urli nel caso di repentina fermata del 
treno. 

3. Sella relrocessione il treno deve essere prolello 
facendolo prececlere con segnale a inaiio a metri 1000 
dalla parte verso la quale si effeltua il movimenlo. 
Quando pei'6 il Ireno sia slalo aneslalo dal personale 
di linea per avere inleso i segnali a campana 1 e 2 op- 
pure quello '•}, si dovra provvedere alia sua protezione 
da ambo i lati col concorso dell'agenle di vigilanza. 

In quesl'ultimo caso la protezione eon i segnali a 
rnano dalla parte opposta a quella verso la quale si 
eftettua il movimento si omelle quando il treno puo 
essere protetlo con segnali di blocco, mediante accordi 
fra ii capotrcno ed i singoli guardabloeco. 



Art. 24. 
Anormalita od irregolarita nella corsa del treni. 

1. II personale di un Ireno deve prestare continua 
allenzione al treno stesso ed alia linea per rilevare le 
eventuali • anormalita ed avvicinandosi ad altri treni 
pcrcorrenti il binario atliguo, deve mettersi in condi- 
zione di veclere i segnali cvenlualmenic esposli sti di 
essi. 

2. Quando il personale di macchina o quello di 
scorta ad un treno noti qualche anormalita od irre- 
golarita die potrebbe comprometlere la sicurezza del 

8 
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proprio e di aitri Ireni, deve arrestare il treno. Poscia, 
rimosso il pericolo che ha causato la fermata, il capo- 
Ireno dcve ordinare di riprendere la corsa. Se invece it 
pericolo permane, egli deve, o col mezzo degii ugenti 
Ui linea o col proprio personaie, provvedere alia pro- 
lezione del punto pericoloso, e quindi ordinare, .se pos- 
sible, il proseguimenlo fino alia prpssima slazione per 
hiformarla deU'anormalila. In mi caso dalla cabina 
della locomoliva deve cssere presentalo segnale di fer- 
mata ai treni, ai bivi ed all'ingresso nella slazione 
e, se la linea c esercitata col blocco, dovra essere 
avvisato anche il primo posto di blocco che il treno 
inconlra. 

3. Anche nel caso di all.re irregolarita o di aLLenlali 
alia sicurczza del treno, od alia incolumilu dclle per- 
sone, il treno dovra fermare nella prossima slazione 
per informarne il dirigente al quale spella sempre di 
provvedere c di dare i prescrilti awisi. 

4. Quando un treno arrcslato in seguilo ai segnali 
a eompana di cui all'arl. 23. n in considerazionc della 
pendenza della linea o della vicinanza della successiva 
slazione, fosse fatto proseguire anziche retrocedere, 
dovra essere pro tetlo nel modo prescritlo dalFart. 23. 3 . 



Art. 25. 
Preccdenzc normali ed anormali. 

i. Nelle stazioni di precedenza, i treni, di massima, 
devono arrestarsi anche se non lmnno indicata o pre- 
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scritta la formate; si fa eccezione per la fermata del 
Ireno che arriva per ultimo: 

a) nelle stazioni delle liuee a doppio binario dove 
il treno slesso non iucontra di. punia deviatoi; 

b) in delerminate stazioni con segnale di prole- 
zione di i* calegoria e di partenzti preceduti enlrambi 
da segnale di avviso, indicate con annotazione ncll'o- 
rario di servizio, nelle quali la manovra dei segnali 
che comandano il Iransito del treno e collegata a quella 
dei deviatoi incontrati di punta, per modo d'avere la 
garanzia die i deviatoi medesimi siano regolarmenle 
disposti ed assicurati per i! binario da percorrersi; 

c) in qualunque stazione non compresa nei punli 
«) e o) quando questa possa valcrsi del libero transito 
Iclegrafico, oppure quando, per determinati treni esi- 
siono in orario disposizioni speciali. 

2. Per le precedenze senza fermata nelle stazioni di 
cui al punlo a) del comma 1, il dirigente dopo essersi 
accertato che il treno che cede il passo e ricoverato, 
si comportera come nel caso di un treno che transita 
senza prendere il passo su di un altro. 

3. Per le precedenze senza fermata nelle stazioni 
di cui al punto b) del comma 1, la facolta di non far- 
mare il treno che arriva per ultimo e subordinata al 
regolare funzionamento dei collegamenti di sicurczza-; 
la posizione a via libera a tempo opportuno dei segnali 
di protezione e di partenza indica che di fatto la prc- 
cedenza avviene senza fermata. 

Quando occorre invece che la precedenza si effel- 
tui con fermata, bastera che le dette stazioni facciano 
trovare il segnale d'avviso ed il comspondenle di par- 
tenza a via impedita. 
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4.. Per le precedence senza fermata nelle stazioni 
comprese nei punto c), da effettuarsi col telegramma 
del libero transito, iJ dirigente deve attenersi a quaulo 
e prescritto dai comma 8, 9, 10 eel 11 dell* art. 5. 

Pei treni invece pei quaii si permelte, con annota- 
zioni speciali in orario, la precedenza senza fermata 
del treno che arrive per ultimo, il dirigente, pur omel- 
tendo la trasmissione del telegramma del libero tran- 
sito, dovra attencrsi a tulte le altre prescrizioni, come 
se il passaggio senza. fermata accadesse per libero tran- 
sito telegrafico, e quando egli non potesse personal- 
mente o a mezzo dell'apposito mcaricato prowedere 
agli accertamenti prescritti ed al ritiro delle chiavi, 
dovra fare prescrivere al treno Ja fermata o riceverlo 
con le normc delParticolo 12 H , 

5. Per le precedenze previste in orario senza la fer- 
mata del treno che arrive per ultimo, nei cosi dei 
punti a) e b) del comma 1, nelForario di oiascun treno 
viene segnato fra parentesi nella casella dclla stazionc 
il numero o la sigla dei treni che esso vi precede senza 
fermare. 

Per le precedenze nelle stazioni comprese nei punto 
c) del comma 1 da effettuarsi col libero transito tele- 
grafico nell'orario del treno che prende il passo viene 
esposla sopra I'ora di passaggio dalla stazione la chia- 
mata (W) e fra le prescrizioni di movimento nei rispet- 
tivo foglio orario viene fatta apposite annotazione. 

Pei treni invece pei qnali eccezionalmente k am- 
messo che prendano il passo su altro senza fermare c 
senza il telegramma del libero transito, oltre essere 
racchiuso fra parentesi il nnmero o la sigla dei treni 
che essi precedono senza fermata, nei rispettivo foglio 
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orario le stazioni e i Lreni sono specificatamcnte indi- 
cati in upposila annolazione che rommenla ancho gli 
obblighi del dirigente in tale cireoslanza. 

G. Anche nei casi di precedenze non previste in 
orario, i dirigcnti per agevolare la corsa dei lreni deb- 
bono possibilmente evitare la ferraala del Ireno che 
giunge per ultimo atlenendosi alle disposizioni del com- 
ma 2 o 3 se la slazione in cui awiene la precedenza 
c di quelle comprese nei punti a) e b) del comma i e 
alle disposizioni del comma % sc la stazionc c di quelle 

comprese nei punto c) del comma predetto. 

Comma 7 amtullato. a pp- n > 

8. Le stazioni di precedenza, indfpendentcmenfc 
dall'obbligo che hanno le altre stazioni di notificarc 
loro i ritardi (Art. 48. 9 ), debbono procurarsi quelle 
piu recenti notizie su cui possano basare i loro cal- 
coli per stabiMre in quale stazione tomj piu convc- 
nienlc effeltuare le precedenze. 

9. Quando di due lreni che si seguono il prima 0I9- 
bia un ritardo tale da far rilenerc che, lasciandolo 
proseguire, ne derivi ritardo al secondo, la stazionc 
di fermata che lo riceve giudichera se convenga trattc- 
nerlo avuto riguardo alia importanza dei due lreni e 
ai mezzi di ricovero di cui dispone. 

Analogamenle sara prowedulo, sulle linee in cui 
e aulorizzato 1'anl.icipo della corsa dei treni, quando. 
anche lasciando proseguire il primo treno. restassc 
ostacolata la corsa del secondo viaggiante in antir.inn 

SUl proprio orario, 



Art. 25 - m - 



Ove delta slazione giudichi chc il treno, pur non 
potendo raggiungerc in tempo la successive slazione 
di fermala, possa pert avanzarc flno ad una interme- 
dia non di fermata, dovra prescrivergli di fennarc in 
quest' ultima, che dovra essere preavvisata, ondc possa, 
se del caso, disporre per la precedenza anormale. 

10. II dirigente che trattiene il primo treno nella 
propria slazione lo avvisa della cessione di passo (1), 
ed avverte le stazioni successive, Je assunlorie e le fcr- 
male prowiste di lelegrafo o lelefono fiuo alia slazione 
nella quale avrebbe dovuto aver luogo la precedenza 
normale. col telegramma: 

Formula 27: In precede in ua . . . . 

La trasmissione di lale Iclegramma dovrti avvenire 
con le modalita prescritle dall'art. 15.,. 

Al secondo treno 1'avviso non occorre se ha fer- 
mala nella stazionc oppure se questa e di quelle con- 
template nel comma 1 a) b) ; se invece il treno non hn 
fermata e la slazione non e di quelle contemplate nri 
punli prcdelli il dirigente deve proyvcrtcrc perehe il 
secondo treno ne sia avvisa to (2) rivolgendosi di rcgola 
ad una precedence slazione di fermata col lelcgramma: 

Formula 28: Awisate to che precede 

TI\. ••.«•• DA . . • ♦ . 

In quest'ultimo caso, se il dirigente non ha avulo 
conferma, dovra provvedere perehe il treno sia rice- 
vuto nella slazione di prccoo>.nzn con le normc del- 
1'art. 12..,. 



U) Vi jrreccde An .... J*. . . . 
(2) Precedete da .... tr. 



i • 
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li. La stazionc che ricavp. I'incarim di avvjsare il 
trcno rhe prende il passo devn provvadervi p. con far- 
mere siibito col lelcgramma : 

FnnMW,A 29: At N tr sara (ft*) avvi- 

SATO PRt?CF.DE[\F, TH DA ... . 

4.2. Non osLante l'obbligo falto allc sfazioni di fer- 
maLa, anaha quelle non di fermala debbonn prendere 
1'iniziafiva per Iraffenere il primo f.renn quando ctf 
si manjfcsfi neccssario per evitarc n'fardo ad altro piu 
import ftnle. 

•13. II diri^r.nlr. d<>lla slazinnc in cni dovr. a wan 1m 
una precedenza Hevr. spostarla quando il Ireno riV 
rlovrehbc prcnderc il passo sin in ritardo (ale da ron- 
sigliarc di far proseguire l'altro fino ad un'allra s(a- 
zionc atta. alle precedenze. 

Analogamenle sara prowedulo, sulle lincc in cui 
a antorizzato l'anticipo della corsa del treni. quando 
il trano oho deve cedere il passo possa pari ire in pro- 
cr.donza alT'altro, con anticipo sul proprin orario. II 
rltrieenfo. prnvvedera per To presorizionc al Ireno aha 
inollra in nrecedenza (t) e v^ 1'nwisn con felr&ramma 
formula 27 alle slazioni successive fino a quelle in mi 
presume possa rialabilirsi la succpssione normalr. 
Quosla staziane. quando possa manlenere aneora la 
succassione anormale dei due treni. dovra solo trasmet- 
tcTP. i! felecframma formula 27 alle slazioni inferessatn. 

RnaLfa alia slazione, nelln quale i due Ireni ripren- 
dono la normale successiono. provverterp per 1c pr?- 



(1) Prccedele da . . , . tr. . . . 
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scrizioili fii mcricsimi aNcncnrtosi a quonlo e disposio 
clal comma 10. 

Quando la normale successione dei Lrcni viene a 
modiftcarsi in una slazioue capolroneo, o di dirania- 
zione, o di passaggio fra il semplice ed i! doppio bi- 
nario, nelle quali il trcno chc prcnde iJ passo ablmi 
fnrmata, non occorre aJcuna prescrizione ai ircni, ba- 
stando 1'avviso alle stazioni jnleressate. 

Dobbono inollre csserc awisatc 3e nssuntoric e Jc 
formate provviste di lelegrafo o lelefono die si irovanu 
nr.l Initio su cui vicue variala la successione dei trail. 

14. Quando non sia slalo possibile av visa re una 
slazione interessata dello spostamcnlo di una precc- 
denza o comunque della variazione nella successione 
dei treni, il dirigente che ha preso I'iniziativa, oppuro 
quello della capocircuito, ognuno fino alia successive 
capocircuito o alJa stazione nella quale avrebhe do- 
vuto avcre luogo la precedenza normale, deve provve- 
dere perche al treno che parte in precedenza sia pre- 
scrillo di cntrare con precauzione nella slazione nnn 
avvisntn n, qualora in quesla avessc incrocio, fH far- 
ranrvi anoornhe trovassc il scgnale di purtenza gia 
dispo.stn a via libera (f); occorrendo sara pure pna- 
scriUa fermata nelle stazioni di diramazionc. 

15. Sulle linee a doppio binario per deciderc so 
convenga sposlare la precedenza di due treni in ultra 
stazione successiva, si dove lener conLo dclle condi- 



(1) Precedcle da .... tr. ... . vrecaviione a . . . . per man- 
cato avviso precedenza (aggiungendo se del caso: dove ferme- 
retc anche irovando il segnalc di -parlcnza gid disposio a via 
libera). 
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zioni di ricovr.ro dclla Blazioue gfc&ifl cd anchr del 
tempo oocorrcnle per il ricovero del prima Ireno per 
dare il passo al susseguentc specialmcnle quando il 
rieovero debba farsi per rcgresso. 

16. Quando la stazione, nella quale vicne stabilita 
una precedenza non fosse in conriizionc (H effettuarla 
dovra, appena ricevuto il telcgramma, inrormare la 
slnzione nhc Im presa I'fnJzfntivn dol/o sposfamcnio 
to quale dovra provvedere riiversamcnle. 

47. lln trouo soma vinggialorl cite rlovrcbbe, per 

orario, cedere il- passo ad allro treno, quando qucstn 
sia in rilardo, puo anliciparc ia propria corsa (bwi 
alia slazionc successiva alia alle precedenze senza peril 
anticipate in nessun punlo de) percorso anorrnale sul- 
I'orario del treno in rilardo; questo a sua volta non 
rleve anticipare sull'orario del treno die lo ha prece- 

rlulo. 

Entrambi i treni conserveranno Je proprie caraUc- 
risliche cd anche sli incroci c 1c precedenze. 

f.8. II dirigenlc ehc prendc l'inizialiva dcll'invin di 
mi Lrenn in precedenza ad un ultra niilicipandnne la 
parlr.nza dove prravvisaw ta slazionc surir-ssivn a I la 
nlln precedence con (elogwiniiui : 

[■'OHftiuu 30 : Tn precede rn ox ... . 

A . . . . ANTICTPANDO COIISA. 

II dirigenlc della slazunio nulla (funic la prpredonza 
e spostata confenna col lelegramma : 

Formula 3i : Al H inteso che tr pre- 
cede TR DA , . . . ANTICIPAJIDO C0R5A, 
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II dirigente che ha preso 1'iniziativa dello sposta- 
menlo di precedents provveriera all'awiso alio star 
zioni intermedin non alfe alio preccdcnzc ed alle as- 
simtorie c fermate provvisle di lelegrafo o lelefrmo, 
al freno invialo in preccdcnza cd nccorrcndo an che a) 
secondo treno (1). 

Nelle linee a sempjice binario so per la precedent 
con anticipazione di corsa occorre anche sposlare degh 
incroci dovranno csscre osservalo Ic disposizioni del- 
I'arl, 27 c i Iclegrammi formula 32 c 34 per il cwn- 
biamentn d'incrocio saranno integral] con le formulc 
30 e 31 (2). 

19. J dirigenii polranno anlicipnrc la parlenza di 
uno strnordinario effelluato par Iraspoiio mililarc solo 
dopo accordi con I'ufficiale rli scoria. 

20. Quando una slazione di linea a doppio hintirm 
non avessc disponibile un binario per il ncovero del 
treno che deve cedere jl passo, il dirigente puo rico- 
verare il treno sul binario illegale, ma dovra prima 
garantirsi che daIJa stazionc success! va non possano 
gitingcrc treni vinggianti in dircziono cnnlraria; «il- 
f'uopo si vnrni del Lclegramnm form u In 10. faraidn 
precedere le parole « pj£n oci:ui»azio.ne minahio h.i,k- 

CALF. ». 



(1) Preccdelo da .... a ... . h: . . . nntirtjmiHlo '•man; ri| 
occorrendo : vielalo ricupero 6 -non. rirvpernte phi di 
minutl o non superatc velocUd di Km all'orn. 

— Vi ha preceduto da a ir. . . . anilclpando ronn 

vlclaio ricupero, o, non rlntpcrnle ftfii di . . . , mliruii, o, nnn 
superatc velocity Km aU'nru. 

(2) TJUmiNeiT. A ... 1*. ... PER INCROCtARE TR. ... CHK PRB 
CEDE Tfl. ... DA ... A ... ANTfCIPANOO COHSA. 

— AL N. ... TBATTBRRft A ... TR. ... PER INCIIOCIARE Til. 
g?fE PRECEDE DA . . . TA. . . . ANTICIPANDO CORSA. 



5- 



• * • 



123 — Art. 25 



Ottenuta dalla stazione successive la conferma (for- 
mula H) che nessun Ireno c per via o sard invialo. 
il dlngenle potra occupare il binario ilSegalo cd effet- 
lutire la precedenza. 

Cessata 1'occupazione dnl binario iilegaie auloriz- 
zcra I'invio dei trcni col telegramma formula 12. Se 
per interruzionc telegrafica detlo telegramma non pn- 
lesse cssere trasmesso, la stazione tcnuta ad atfen- 
dere il consenso lo riterra come ricevuto quando le 
sin giunto dall'altra il treno chc hn prara il passn. 
In lal caso pero il primo [.rp.no inollralo senza i! Wr- 
pramma del consensu deve cssere avvisatn di entrant 
ron procauzione e fcrmarc nella stazione in cui b av- 
venufa 1'occupazione del binario illegale. 

21. In relazione all'art. 3 M si deve in caso di rr- 
lardo procurare di sopprimere la fermata dei treni 
slahilita o derivante unicamente da una precedenza. 
quando questa sia stata spostata in allra stazione. 

22. Nelle stazioni con apposito incaricato degli ar- 
ccrtamenli sul servizio dei deviatoi (art. 11. fi ) il tfiri- 
flnnla e airlorizzato a dare a voce aJ medesimo gli nv- 
vis? circa la di versa success i one dei trcni per causa di 
precedence, salvo quando tratlisi di riceverc wi Ifiwi 
viaggiatori prima di nn treno merci in ritardo. nv\ 
quale caso deve attenersi alle prescrizioni dell'art. f>, 

23. Quanrto un treno fermatosi in una stazione non 
aves.se oltrepassato con il veicolo di coda la traverse 
limitc del deviatoio di comimicazione col binario da 
pcroorrcrsi dal treno die lo deve precedere p ne im- 
pedisse cost il passaggio, it frenatore di coda e il de- 
viatore devono esporre subito il segnale d'arresto verso 
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il trooo chc dovrcbbc arrivarc; rla sua parte il perso- 
nate di macchina dovra curare die la locumotiva noil 
resli fuori della traversa liiniLe. 

In ogni caso dovra esserc subilo avvcrlilo il diri- 
gente e cio indipendentemente dall'obbligo chc egli ha 
ctj assicurarsi che il treno sia ricoverato. 



Art. 26. 



flicroci normali. 



I. Nelle stazioni d'JDcroeio i trcni, di massima, 
riebbono aneslarsi anche <se non bam to indicate o 

prescritta la fermata e jl treno che arriva per primo 
deve attendere I'altro, 

Si fa eccezione per il treno chc arriva per ultimo 
nei casi d'incrocio previsti in orario : 

a) in determinate stazioni con segoale di pro- 
tezione di 1* categoria e di partenza preceduii enlrambi 
da segnale di avviso, indicate con annolazione nell'o- 
rario di servizio, nelle quali la manovra dei segnali 
chc comandano il transito del treno e collegata a quella 
dei doviatoi incontrati di punta, per inodo da avcro 
la garanzia che i deviatoi medesimi siano regolarmenle 
riisposti ed assicurati per il binario da percorrersi; 

b) in qualunque stazionc non compresa nel pun- 
to a) quando questa possa valersi del libero transito 
lelegrafico, oppure, quando per delenninati treni in 
determinate stazioni di diramazione e di passaggio dai 
doppio al semplice binario e viceversa, esistono in 
orano disposizioni special}, 
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2. Per gli incruci senza fermata nelle stazioni di 
cui al punto a) del comma 1, la facolla di non fermare 
il Ireno che arriva per ultimo e subordinate al regn- 
lare funzionamento dei collegainenti di sicurezza, ed 
inoltre se la stazionc non e su linea esercitata co! 
blocoo, alio scambio per tale treno, del consenso leie- 
grafico con !a stazione succcssiva. La posizione a via 
libera a tempo opportuno dei segnali di protezione e 
di parlenza indica che di fatlo 1'incrocio awiene senza 
fermata. 

Quando occorra invecc che 1'incrocio si effetlui 
con fermata, baslera che le dette slazioni faccia 
trovare il segnale d'avviso ed il corrispondenle di par- 
lenza a via imped ita. 

3. Per gli incroci senza fermata nelle stazioni com- 
preso nel punto to), da cffettuarsi col telegramina del 
libero transito, il dirigenle deve attenersi a quanta e 
prescrilLo dai comma 8, 9, 10 e II dell'art. 5. 

Pei treni invece pei quali si permelte, con annota- 
zioni speciali in orario, 1'incrocio senza fermata del 
Ireno che arriva per ultimo nelle stazioni di dirama- 
zione o di passaggio dal doppio al semplice binario 
e viceversa, il dirigente, pur omettendo la trasmissione 
del telegramma del libero transito, dovra attenersi a 
tutte 1c altre prescrizioni, come se il passaggio senza 
fermata accadesse per libero transito telegrafico e. 
quando egli non potesse persoualmente o a mezzo del- 
l'apposito incaricato prowederc agli accertamenti pre- 
sort tli ed al iitiro dclie chiavi, dovra far prescrivere 
al Ireno la fermata o riceverlo con le norme dell'arti- 
colo 12. 4 . 
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4. Per gli incroci previsli in orario senza la fer- 
mata del treno che arriva per ultimo, nel caso del 
punto a) del comma. 1 nelT orario di ciascun treno 
viene segnato fra parentesi nella casella della stazione 
il numero o la sigla dei Ireni cbe esso incrocia senza 
fermare. 

Per gli incroci nelJe stazioni comprese nel punto b) 
del comma 1 da cffetluarsi col libero transilo telegra- 
fico, nell'orario del treno che arriva per ulLimo viene 
esposto sopra l'ora di passaggio dalla stazione la chia- 
mata (W) c fra )e prescrizioni di movimento viene 
fatta apposita annotazione. 

Per i treni invece per i quali eccezionalmente e 
ammesso che incrocino nelle stazioni di diramazione o 
di passaggio dal doppio al semplice binario e viceversa 
senza la fermata del treno che arriva per ulLimo e 
senza il telegramma del libero transit©, oltre essere 
racchiuso fra parentesi il numero o la sigla dei treni 
che essi incrociano senza fermata, nel rispettivo fo- 
glio orario !e stazioni e i treni sono specificatamenle 
indicaii con apposita annotazione che rammenta an- 
che gli obblighi del dirigente in tale circostanza. 

5. Sulle linee non esercitate col blocco la stazione 
die precede quella d'incrocio deve subito tclegrafare 
a questa l'ora di partenza o di transilo del treno in- 
crocianle. 

6. Nelle stazioni d'incrocio la manovra dei segnali 
di protezione deve essere regolata dal dirjgentc in 
inodo che salvo le eccezioni di cui nll'art. 14. 13 il se- 
condo treno non entri fmche il primo non sia comple- 
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lamente ricoveralo e fermo, e non sia stato constalato 
chc nulla si opponga all'ingresso dell'altro. 

7. Quando il deviatoio dMngresso sia presenziato, 
il deviatore, finche non viene manovrato a via libera 
ii segnale fisso di protezioae dalla sua parle, dovra 
tenere esposto verso lo slesso il segnale rosso e lo so- 
sliluira col verde quando 1'ingresso per il Ireno alleso 
sia libcro e i! segnale Ilsso di proleaione sia disposlo 
a via libera. 

8. 11 dirigentc deve indicare nel foglio di corsa — 
prospetlo B — 1'ora d'arrivo dell' ultimo Ireno incro- 
cianlc; quando perd non abbia tempo, pu6 comuni- 
carla al capotreno perche qucsti la scriva. 

Per Lale indicazione non e necessario che il tlirl- 
gcnle ric:hieda al capotreno del treno inerociante Torn 
d'arrivo, baslando che la dcsuma dal propiiu oro- 
logio. 

9. 11 dirigcnte, prima di lioenziare un treno in caso 
d'incrocio, dovra assicurarsi die siano giunli compleli 
gli altri che lo debbono incrociare, che sia libera 
1'uscila e che non siono esposti segnali a mano di 
fermata. 

10. Quando il Ireno abbia fermata, anche il mac- 
chinisla ed il capotreno, se Pincrocio avviene su Di- 
nar! attigui, devono accertarsi dell'arrivo dei treni 
incrocianti; altrimenli il capotreno deve chiedere al 
dirigentc sc sono giunti tutti i treni che doveva incro- 
ciare, enunciandoli singolannente e chiedendo I'ora di 
arrivo deirullimo di essi. 
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11. Quando tin treno, enlrato in una slazione in- 
gombra colla coda la yia d'uscita del treno incrocianle, 
e obbligo tanto del deviatore di servizio da quel lato, 
quanto del frenatore di coda, di esporrc subilo e man- 
tenere esposlc il segnale di arresto in vista del Ireno 
che dovrebbe partire e procurare di avvisarne il diri- 
gente. 

12. Le Btezioni nel segnare nel foglio di corsa gli 
incroci ai treni devono attenersi alle indicazioni risul- 
lanti dagli orari di servizio. 

13. Indipendenlementc dagli incroci indicali in ora- 
riO| secondo le norme dell'allegaLo 1, le slazioni nel 
caso di treni che per orario o per limitazionc di per- 
corso vi iniziano o vi lerminano la corsa debbono ri- 
tenersi sede normale d'incrocio di quelli fra i Lreni 
slessi che debbono in esse attcndere 1'arrivo di un allro 
viaggiante in direzione opposta anciie sc in orario non 
abbiano segnato incrocio. 

Quando poi rincrocio si' eflellui In un inlervallo 
di 15 minuti il dirigenle devc darnc avviso al perso- 
nate di stazione ed a quello del Ireno che deve atten- 
dere 1'arrivo deH'incrocianLe, e se la slazione non e 
di quelle indicate nell'art. li, tu dove i treni debbono 
sempre entrare con prccauzione, deve provvedere che 
sia avvisato anche il treno atteso. 

Le disposizioni predelle sono pure riferibili alle 
stazioni di passaggio dal cloppio al semplice binario 
per un treno che prosegua sul semplice rispetto ai 
treni che incontra, per orario, sul doppio, consideran- 
dole come slazione di origine per dello treno e alle 
stazioni di diramazioni quando i treni percorrono un 
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Iratlo comunc a sempliee hlnaiiu \&t un Irene tli una 

linca rispcllo a quelli dclPallra, ronsicleranrlole quo II 
slazioni di origine o I ermine di corsa di clello Ircno 
secondo die qucsLo si awii sul tratto comune o ne 



prpvengo 



Arl. 27. 
Spostamento degli incroci. 

1. Nel caso di anticipo (Art. 3.j) o di ritardo di 
uno dei due treni incrocianli, od annhe di entrambi 
ma in diversa misura, il dirigente delia slazione In 
cui dovrebbe avvenire l'incrocio !o deve sDostare in 
altra dove diventi piii convenient. 

2. Nello scegliere la nuova slazione d'incrocio si 
deve favorire la corsa del ireno rli maggiore impcr- 
tanza, lenendo anche canto dclle eventual] coinciden- 
ze; si deve inoltre ben calcolare flno a quale stazioue 
l'incrocio pud essere portato per evilare snccessjvi 
spostamcnli. 

3. II dirigente della slazione d'incrocio, indipe'n- 
dentemente dall'obbligo cbe hanno le altre stazioni di 
notiflcare i ritardi (Art. 18. J, deve procurarsi quelle 
altre piu precise e recenti notizie su cui possa basare 
i suoi calcoli per stobilire in quale stazioue lorni piu 
conveniente spostare l'incrocio. A questa rivolgera 
quindi la proposta di spostamento col' lelegramma 

Formula 32: Trattenete a tr per 

incrocure tr orario (con .... mr). 
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4. II dirigenle che riceve la proposta di sposta- 
mento d'incrocio se la giudica non oonveniente non 
rispondc, a meno che il proponr.nfe insista, nel qual 
Ctiso deve risponderc col leiegramnm: 

Formula 33: RrFJuro. Al j* 



Se invece il dirigenle giudica accetlabile il proposlo 
oambio d'incrocio si regoJa come appresso: 

a) se il Ireno da Iraltenere e gia fermo in s!a- 
zione, ritira immediatamente jl Foglio di corsa, ed ac- 
r.etla I'incrocio col lelegramma: 

Formula 34: Al N. . . . tratterro a. . . . tr. . . . 

per incrociare tr ed occorrendo : CUE AWISE- 

RETE ENTRARE IN ... . BINARK).. 

Emette quindi il mod. M-2 per 1'avviso ai devialori, 
a meno che per il disposlo dell'art. 6., sia sufficient c 
la partecipaztone a voce, e provvede per la consegna 
del mod. M-l al macchinista e per la prescrizione sul 
foglio di corsa (1). 

b) se il treno da trattenere non e arrivalo, ma 
ha fermala, il dirigente acceLLa subito I'incrocio, pro- 
curando, quando sia possibile e la sua stazionc non 
sia quella dove si rinnova il foglio di corsa, di fargli 
dare la prescrizione (2) dalla precedentc stazione di 
fermata, col telegramma: 

Formula 35: Avvisate tr che incrocierA 

TR a — . ed occorrendo : cue entrera in ... . 

binario. 



(1) Tncroclate a . . . tr . . . 

12) Incrociate a .... tr ert occorrendo : enirando 

in binarlo. 
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La slazione che riceve I'ordine deve confermare col 
lelugrnmniai 

Formula 36: ki, n tr. . . . sarJL (i*u) av- 

visato ikcrociarc Tit a .... eri occojrendo : 

BirniAVoo in .... uinario. 

Mancando talc conferma. il treno e da considerarsi 
nou awisato e la prescrizione d'incrocio deve essergli 
fatta appena giunto in slazione; dovra inoltre esserc 
ricevuto con lc norma di cui all 'art. i2. A ma sempre 
previa fermata al segnale di proLezione anche se la 
slazione e prov vista del segnale di partenza preceduto 
da segnale d'avviso. La fermata al segnale di protc- 
zione dovra essere evitata se il treno arriva per primo 
oppure la stazione e di quelle indicate nel comma 11 
dcll'art. 14, dove i trehi debbono sempre entrare con 
precauzione ; 

c) se il treno da trattenere non ha fermata il 
dirigente prima di accettare l'incrocio, deve fargli dare 
la relaliva prescrizione (1) rivolgendosi con telegramma 
formula 35, ad una stazione precedents possibilmenle 
di fermata, ed averne conferma. 11 dirigente a cui e 
rivoito taJe ordine, se il treno ha fermata nella sua 
stazione deve dare subito la conferma, e questa aulo- 
rizza il dirigente che la riceve a ritenere senz'aLlro 
il treno awisato. 

Se il treno non ha fermata nemmeno nella stazione 
alia quale e dato I'ordine di awiso dcll'incrocio anor- 
male, oppure la fermata gli e stata in precedenza sop- 

(1) Incrociale a .... It. ... ed occon-endo: entrando in . . 
binario, 
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pressa, il dirigente deve innanzi tutto assicurarsi per- 
sonalmente che ogni necessaria disposizione fu osser- 
vala per arrestare lempestivamente il treno stesso e 
quindi dare la conferma, completando, nel caso di 
fermala soppressa, opportunamente la formula 36 
come segue: Al R m cui era stata sop- 
pressa PERM ATA SARA' AVVISATO ECC 

Partecipera poi a suo tempo alia stazione d'incro- 
cio l'ora di partenza del treno con l'awiso dell'eseguita 
prescrizione. In mancanza di quest' ultima partecipa- 
zione, il dirigente della stazione ove avviene 1'incrocio 
deve considerare il treno non avvisato, e riceverio con 
le norme di cui all'art. 12. d ma sempre previa fermala 
al segnale di protezione anche se la stazione e prov- 
vista del segnale di parlenza preceduto da segnale di 
avviso. II treno sar& awisato appena giunto in sta- 
zione. 

Quando il dirigente della stazione alia quale e stale 
proposto 1'incrocio abbia fatto dare al treno da trat- 
tenere la relativa prescrizione da stazione precedente, 
dovra acccttare 1'incrocio, ahche se nel frattempo, 
per eventuale ritardo del treno che dovrebbe avanzare, 
rincrocio non si rendesse piu opportuno nella sua sta- 
zione. In tal caso solo dopo perfezionnto cosi il cambio 
d'incrocio questo polra essere rispostato in altra sla- 
zione con le norme prescritte. 

5. II dirigente della stazione che propone lo spo- 
stamento d'incrocio, dopo ricevuto il relativo telegram- 
ma d'accettazione, emette per il macchinista del treno 
che avanza il mod. fcl-i esponendovi il numero del 
telegramma di accettazione dell'incrocio senza di che 
la prescrizione non 6 valida, provvede come e detlo al 
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comma 4 per l'avviso ai deviatori, fa la prescrizione 
al treno (1] e informa inollre dello spostamento d'in- 
crocio )e cvenluali slazioni, le assimLorie e le fermale 
prow isle di telegrafo o tclefono comprese fra la sua 
slazionc e quella nella quale l'inerocio vicnc sposta'.o 
col lelegramma: 

KoKMl'LA 37 : TH IKCHOC3A th a . . . . 

II diiigenlc slcsso dnvril preserirare a I Irww di 
cnlrare con precttnxioiie nolle slazioni inlerinedic die 
noil fosse riuscito ad avvisuro (2). 

5 bis. Quando una slazkme rfebba modilicaro un 

ordine di incrocio daLo dalla slazione medesima, essa 
deve usare, in luogo dalla formula di cui al riohia- 
mo (1), quella seguente: 

H IflCUOCIATE A A MI CI IE A IB. . . . 

ed occorrendo: entiundo in binahio ». 

In mndo analogo dove essere eompilalo il mod. M-i, 

0. 1 dirigenli delle slazioni inlermedio oho licovuno 
l'avviso del cambio d'inci'ocio debbouo uvvertirnc i 
dcvialoi'i con le modalila del precedence comma i. 

7. Quando l'inerocio di due Irani venga Spostato 
in una slazione di passaggio dal semplice al doppio 



(1) IncrociiiLe. « ... . Ir. . . . ml occorrendo: eMTttndO til.,, 
binario. 

(2) Precauzionc a. //er mmicalo avviso sposiawevlo 

incrocio. 
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l)inario,_ il dirigente die fa avanzare il Ireno per in- 
crociare nella stazione di passaggio sul doppio quelle 
in ritardo, anziche prescrivergli l'incrocio nella sta- 
zione stessa, deve ordinargli d'incrociare il treno in 
ritardo sul doppio binario (1), Tale prescrizione eso- 
nera il personale del treno dall'obbligo di eseguire la 
fennata rispetto all'incrociante. 

8. Nel caso di spostamento d'incrocio fra due sla- 
zioni consecutive fra le quail occorra applicare il con- 
senso telegrafico (Art. 5.<), se la proposta dello spo- 
stamento e fatta nei limili di tempo in cui deve essere 
domandato il consenso, non occorre la trasmissione di 
tele#rammi separati, ma basta completare i telegrammi 
di proposta e d'acecllawonc dello spostamento d'in- 
crorio con quelle- del consenso (2). 

9. £ ammesso di comprendere in un telegramma di 
spostamento d'incrocio piu di un treno da far tratte- 
nere rispetto ad un sol treno da far avanzare e vice- 
versa, indicando pero espKcilamente la quantita oltre 
eho il numero c la sigla rli ognnno (3). Non e ammesso 
invGCo di comprendere -in uno stesso telegramma piu 
treni da far trattenerc rispetto piu trcni da far avan- 
zare- 



(J) incrociate sul doppio binario tr 

(2) TlUTTENETE A . . . . TR .... PER INCROCIAPB TR PEL 

QUA IE DATE CONSENSO ItlSPETTO TR 

-AL », ... TRATTERRO A ... TO. ... PER INCROCMRE TIL . . . 
Ah QUALE VIA £ LIBERA . 

(3) TRATTENETE A .... I DUE (o THE) TR PER INCROCIARE 

TR ECC. 

- At K. ... II. SOLO Til. . . . SARA TIUTTENUIO (o 3 DUE THE 
™ SARANNO TRATTENliTl) A . . . PER 3NCROCIARE TR. ... 

— tratteneie a ... ti», ... pen incrocmrb I due (o tre) 

TR 

— AL N. ... TRATTBRnd A ... TR. ... PER INCRCCMRE I DUE 
(0 THE) TR. ... (O-IL SOLO) TR. ... 
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lO.Quando non funzioni il telegrafo o il lelefono, 
gli incroci saranno spostati mediante telegrammi da 
mandarsi in busta col mezzo piu sollecito, numerati e 
compilati come quelli da trasmettersi per file 

ii, Lo spostamento d'incrocio si deve ritenere sta- 
bilito solamente dopo la trasmissione completa del Le- 
legramma o fonogramma d'accellazione compresa la 
firma del dirigente. 

La stazione che ha proposto lo spostamenlo d'in- 
crocio quando abbia ricevuto — anche solo in busta, — 
il lelegramma di accettazione d'incrocio, complete- con 
la firma, ancorche non possa ripeterlo, ijmo licenziare 
il Ircno. Jl dirigente che ha acceltato l'incrocio, dopo 
avere Iraamesso il lelegramma o fonogramma relalivo 
complete con la ft-ma, ancorche non sia stato ripetuto, 
dove ImUencre il treno. 

12. II capotreno ed il personalc di macchina non 
debbono proseguire oitre la stazione d'incrocio nor- 
male od oltre quclla nclla quale i'iocrocio fu prescrlt- 
lo se non hanno ricevuto l'awiso del cambio d'incro- 
cio con prescrizione sul foglio di corsa e con modulo 
M-l, sul quale sia indicate il numero del telegs'amma 
di accettazione del cambiamento d'incrocio o l'anno- 
tazione di cui al comma 13. I devialori non debbono 
lasciar proseguire un treno che debba incrociarne un 
altro se non sono stati avvisati del cambio d'incrocio. 

Al capotreno, al personale di macchina cd ai de- 
viatori la prescrizione e l'awiso del cambio d'incrocio 
impongono rispettivamente nella stazione d'incrocio 
anormale di attendere e di far attendere il treno in- 
:rociante. 
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13. Sulle linee a semplice binario esercitate ooJ 
blocco, non funzionontlo ne-il telegrafo, ne il lelefono. 
il segnalamento coi blocco dovra essere fatto person ai- 
mente dal dtrigenle e gli spostamenti d'incrocio po 
tranno farsi col consenso di blocco, pnrche fra Je due 
stazioni non vi siano posli intermedi. 

In lal caso, al trr.no che ovanza ollre la sluziono 
d'incrocio normale, sul mod. M-l, in luogo del numero 
del lelegramma d'accettazionc, sara Poll a annolazione 
die. il telegrafo non funziono. 

14. Anche per 1'effelUiazione deli'inciocio neJIa 
slazione in cui fu spostalo, sono applicabili le dispo- 
sizioni previste dall'arl. 26 nei suoi comma: 1 pun- 
to a), 2, 6, 7, 8, 9, 10 e H. 

tj'na stazionc non compresa fra quelle di cui al 
panto a) comma 1 dcU'ert. 26 predeLlo, quando nel 
caso d'incrocio inlenda evitare la fcrmala al Irene 
chc arriva per ultimo, dovra. senza eccezione alcuna 
ricorrere all'applicazione del telegramma del libero 
transito, prcvi gli accarlaiwjnti prescriUi dnD'arl. 5. 
La Formula 34 sard allora comptctala con le parole: 

t( At. QUALE PHESCRlvi&HETE LIBERO THAN8ITO ». 

•15. Quando l'incrocio sia slalo regolarnienlc sjkj- 
stato in una stazione, spell a a quesla 1'iniziativa per 
qualsiasi altro sposiamento successive seguendo per 
analogia le norme presenile per Jo spostamento del- 
l'incrocio normale. 

1.6. Dove esisle apposite inmiricato dclla visila ai 
deviatoi qnalunquc sia la cjualifiea da lui rivestita, gli 
spcstamenli d'incrocio debbono dal dinger le essergli 
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comunicati per iscriUo ocl anche per lelefono purcuu 
sia in uso il registro per la corrjspondenza telefonica. 

17. Tutte Je prescrizioni di competcnza dei dirigenti 
relative alio sposlamenlo di nn incrocio, debbono es- 
sere compiute in ciascuna stazione esclusivamentc dallo 
slesso agente; se in casi eccezionali ci6 non fosse pos- 
sibile, lc prescrizioni in sospeso dovranno cssere spe- 
cificalamenle indicate nelle consegne serine sul regi- 
stro 11-55. 

18. In caso di rilaido, in relazione all'art. 3. 4 , dsb- 
bono essere soppresse le formate dei treni stabililc 
dajrorario o presenile dalle stazioni unicamente per 
incrocio, ciuando tali incroci siano 8 tali spostali in 
a lira slazione precedetitc. 

Art. 28. 
Effettuazione dei trsni ocJ orario libcro. 

1. Quaudo occorra provvederc ri'urgenza airiiiufir-.- 
di un. treno e non sia possibile ne lorni convenient 1 ; 
cffeltuare uno straordinario ad orario prestabilito (oil. 
15) le stazioni potraono eftelluare uno siraordinario 
ad orario libern. Non occorrc in qucsto caso 1'autom- 
zazione prevenliva del Capo Riparlo. 

La circolazione dei treni ad orario libera dove es- 
sere regolata da slazione a slazione col consenso telc- 
graflco (1), e la slazione che accorda il consenso down, 
occorrendo. fissarc gli incroci. 



• ■ 



(1) Date consenso imm viaggtante au orario libsro con 

nuaatltii velcoii oliucht o \uoti o sola ijocowroTrvA per 

deslinazionc iuspetto tt. . . . 

— AL N- ♦ . . GIUNTC A ... in. ... VIA LIBERA AL TRENO [od 
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II personate interessato dei treiri c delle stazioni 
dovra essere avverlito degli incroci secondo Je oorme 
sLabilite per gli incroci anormali. 

2. Quando non funziohi «e il lelegrafo, ne il tele- 
fono, ne il blocoo, i treni ad orario libero non si devono 
effettuare, a meno che siano richiesti per I'iiivio di 
una locomotiva di soccorso o per aKra assoluta neces- 
sity. In tal caso la corsa dei treni ad orario libero sulle 
linee a semplice binario sara regolala in modo che il 
treno partendo da una stazione possa giungere nella 
succcssiva d'incrocio almcno 10 minuti prima dell'ora 
normale di partenza del treno incrocianle; altrimenli 
ed anche quando non si abbia la cerlezza assoluta clic 
non parta dalla stazione opposta altro treno ad orario 
libero, il treno cbe si effetum dev" essere protelto fa 
avanti da un agente col segnale a mano alia distanza 
di mille mctri. A tale protezione deve ricorrere il capo- 
treno quando, per ritardo in linea, non fosse pit pos- 
sible arrivare alia successiva stazione atta agli incroci 
nel limite di tempo prescritto; il capolreno e inoltre 
tenuto a proteggere il treno a termini dell'art. 20. 3 . 

3. Le stazioni cureranno, quando ve ne sia la pos- 
sibility che i treni ad orario libero siano segnalati. 
Quando la segnalazione sia stata omessa i treni ad 
orario libero dovranno osservare le prescrizioni del- 
J'art. 15, M . 



alu locomoiivaJ vjaggiante aw odario M0BBO (ed oceonendo : 

cm: inciwcjbiU k . . . IB. . . .). 

Ovpure : 

AL N. ... VIA LIBEIIA AL MENO (0 LOCOMOTIVA) VUOOIANTE MA- 
RIO LTBEflO. 
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Art. 29. 
Domanda cli locomotiva di soooorsa. 

1. Quando un treno si ferma in plena linea pereliA 
ha bisogno di soccorso che non sia di soli uomini. 
il capolreno, avulanc ricliiesla dal macchinisla e 
quando questi non sia in grade di recarsi alia suc- 
ce.ssiva sLazionc con la locomotiva del treno, deve 
provvedere che la domanda sia fatla nei modi prescrilti 
dal Regolameulo sui Segnali, nclla direzione della sla- 
zione o posto (elegrnfico, telcfonico o di blocco piu 
vicino. 

2. Quando il capolreno si reca con la loeonuiliva 

nella prossima stazione per chiedere verbalmenle il 
soccorso provvedera in analogia all'oil. 22; se invecc 
la domanda viene fatta coi segnali a mano, a campana 
o di blocco. il capotreno deve subito compilare un 
mod. M>40\ indivizzalo alia stazione piu vicina, per 
oonfcrmare il richiesto soccorso e speciflcare le cause, 
nonche il luogo d'afctesa ed il peso del treno (1). SuJIe 
lines ove esistono comunicazioni tclefoniche la trasmis- 



(1) Treno Inumero sigla) tonn — (peso) fermo per 

guaslo locomotive (dcslgnnrc quale sia il ffuaslo quandc venga 
defto dal macchinisla] (sviamcnto, invesltmcnto ecc.) vrossi- 
■mild, casello , . . . (mdicare il numero del casello piu vJclliO 
fjiinndo II cajiolrt'tio non nkbla nllri olemcnli per dolcrmin.-ire 
la toCfllift od il Km. In cui Irovasi) occorre soccorso Income- 
Uva, aggiungendo cmanclo ne sia 11 caso, e carro allnzzi, la.vo- 
ratori, corrozze ver irasbordo, media ecc. Consegnato alle. ore 

del .... (data) il vrcsenle modulo a (cognome c 

miaJiflca doH'agento) per U recajrilo alia stations di . .. , 
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sione dei segnali e l'invio del modulo polranno ane- 
starsi al prossimo posto telefonico il quale deve fare 
la richiesta ripetendo quanto e indicate nel modulo 

M40\ 

Possono col telefono essere prcsi anche accordi suJla 

provenienza del soccorso. 

3. Iniziata la domanda coi segnali a mano o con 
apparato di corrispondenza di bloeeo o col segnale a 
eampana. oppure, fatla ja richiesta in iscritto o per 
telefono, ancorche venis.se in seguilo a cessare il bisn- 
gijo rli soccorso, o per ccoezionale anormalila soprag- 
ginngesse un altro Ireno (o iocomotiva isolata) col quale 
fosse possibile unirsi e proseguire, il treno che ha 
chieslo il soccorso non (leva piu mwwersi in ncsswia 
dirmone prima dell'arrivo del soccorso slcsso o di un 
ordjne scritto o telefonico del dirigenle la slazionc a 
cui venne fatla la richiesta. Sol tan to, per eccezione, e 
ammesso uno spostamenlo del treno quanclo occon-a 
uscirn da una galleria per evitarc maggiori rischi al 
personate o disagi ai viaggialori; durante lale sposta- 
menlo il segnale ehc protegge il trenn dnlla parlo 
verso la quale questo si sposla dovrtl essere esposlo a 
mi He metri dal treno. 

i. La stazione che riceve la domanda di soccorso 
deve informarne subito quella atLigua pusla a! di la 
del treno da soccorrere col telegramma : 

Formula 38: Tr fermo in linea chiesto 

soccorso locomotiva ed occoncndo: CON CARRO at- 

TREZZI, CON LAVORATORI, CON MKD1CT, CON CAHROZ7.F; I'F.R 
TRASRORDO, ecc. 
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Quindi prnwede a norma del successivo art. 30 
all'invio del soccorso, per il quale puo esserc ulilizzala 
anche la locomotiva di altri treni. 

La stazione attigua posLa al di Ja del treno da soc- 
corrcre, ricevuto il telegramraa formula 38, lo deve 
confermare subito col tfilegramma : 

Formula 39 : Inteso xn fermo likea at- 

TBNDE SOCCORSO LOCOMOTIVA, CCC. 

Se la sLazione che riceve la domanda non dispone 
di locomotiva, deve subito richieclerla a quella che puo 
prowederia piu prontamente, valendosi della formula 
38 completata colic parole: prowedete invio. 

La stazione a cut e rivolta quesla richiesla rispon- 
dera col telegramma: 

Formula 40: Locomotiva soccorso chiesta n.u 

TR PARTIRA (PARTITA) ORE 

TiR richiesla ad altra stazione sara fatta appena 
riccvuLa la domanda; sc la domanda e pcrvenuta a 
mezzo di segnali a mano, od a campana, o di blocco 
la richiesla ad altra slazione deve essere completata 
con le altre indicazioni appena sia pervenula la do- 
manda scrilla; se il telegrafo e il telefono non funzio- 
nano saranno fatli proseguire il segnale e la domanda 
scritta. 

5. II macchinisla richiede direttamente al dirigente, 
con le norme delPart. 18. 8 , il soccorso quando il treno 
e fermo in una stazione e ne abbisogni subito o ne 
prcvede JI bisogno in una stazione successiva, e il di- 
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rig elite provvede in conformity alle disposizioni pre- 
cedent!. 

I 'improvvisa mancanza o il malore del macchinista, 
non coadiuvato da un fochista abilitato, deve conside- 
rarsi come caso di guasto di locomotiva; per6, sb il 
fatto avviene in linea, il trcno potra essere condotto 
nella prossima stazione dal fochista, purclie si dichiari 
capace di farlo, coadiuvato da un agente del treno. 

Se il fatto si verifica in stazione e non si abbia 
disponibile un altro macchinista o fochista abilitato ne 
vi siano treni utili per ratio venire da un vicino depo- 
sito, si provvede alia chiamata della locomotiva di 
soccorso quando non sia ritenuto conveniente soppri- 
mere il treno e fame proseguire il materiale con altro 
treno successivo. 

Nel caso di improvvisa mancanza o di malore del 
fochista sulle locomotive dei treni, puo di massima es- 
sere destinato a sostituirto sino alia prossima stazione, 
oppure, a giudizio del macchinista, sino alia succes- 
siva stazione prowista di locomotiva di riserva, un 
agente del treno o di stazione, a seconda che torni piu 
opportuno, il quale sia capace di coadiuvare il macchi- 
nista nelle operazioni di fatica, conosca i segnali e 
dimostri inoltre, in base alle istruzioni che, occorrendo, 
possono essergli date dal macchinista, di sapere chiu- 
dcrc il regolatore — oppure azionare lo scatto dell'in- 
terruttore automatico delle locomotive elettriche — di 
cseguire la manovra del rubinetto del freno Westin- 
ghouse per portarlo nella sola posizione estrema di 
frenatura rapida, e di fare agire il fischio. 



- J 43 - Arl. 30 



tVrt. 30. 

Invio della locomotiva di soccorso - Ricognizione. 

1. La slazione che riceve la richiesta della locomo- 
(iva di soccorso con o senza carro attrezzi dovra prov- 
vedere al suo invio piii so31ecito possibile, o in doppio 
ad on treno o isolata coll'orario di un treno slraordi- 
nario, o come treno ad orario libero, fino alia slazione 
in cui occorra il soccorso od a cui fa capo il tratlo 
ingombro. Se la domanda di soccorso con lavoratori 
ed attrezzi si riferisce ad un treno viaggiatori, la sta- 
zione dovra inviare con la locomotiva anche carrozze 
per un eventuale trasbordo ed in ogni caso i mezzi 
sanitari di soccorso che fossero stati richiesti. 

2. La locomotiva di soccorso quando non viaggia 
in doppio ad un treno dcv'essere possibilmente scor 
lata; la scorta occorre per6 sempre pel tralto ingombro. 

Quando una locomotiva di soccorso pud percorrere 
la linea dopo 1'ora di passaggio prescritta per un treno 
viaggiante in direzione opposta, e non ancora transi- 
lato, la linea e da considerarsi preavvisata. 

3. L'invio della locomotiva sul binario occupato 
deve farsi sollanto d'iniziativa o per autorizzazione 
della stazione alia quale giunge il segnale a mano, di 
blocco od a campana di richiesta di soccorso, pero, 
quando l'invio stesso si debba fare in direzione con- 
traria a quella del treno da soccorrere, non dovra av- 
venire prima che sia giunla la richiesta scritta o te- 
lefonica. 

L Delle due stazioni che delimitano il tratto ingom- 
bro quella che vi inoltra la locomotiva prendera ac- 
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cordi con l'allra per polere autorizzare la locomoliva 
a ricoverare, secondo il bisogno o la conveniens, iJ 
Ireno noil' una o nelJ'altra slazione. 

Quando la locomoliva non sia accoropagnata clal 
dirigen'e tale autorizzazione sara data in iscritto in- 
dicando anche possibilmente il punto dove il soccorso 
occorre e se suJ tratto ingombro sia stato per eccezio- 
nalila inlrodotto altro treno nello stesso senso di 
quello da soccorrere. 

Per l'unione della locomotiva al treno da soccor- 
rere debbono essere osservate le precauzioni di cui 
all'arlicolo 22. 3 . 

5. Salle linee a doppio binario la locomotiva di soc- 
corso potra. anche essere inviata incontro al treno sul 
binario illegale. 

6. Sulie linec a doppio binario e permesso al diri- 
genle che attende un treno di valersi di una locomo- 
tiva che avesse in slazione per andare in ricognizione 
del treno percorrendo il binario legale, mentre sulle 
linee a semplice binario pud valersi. a tale scopo sola- 
raente del personale proprio o di linea, e mai di loco- 
motiva. 

Art. 31. 
Locomotive di riserva. 

1. Mentre circolano treni nella zona d'azione di una 
locomotiva di riserva, questa devc essere tenuta pronta 
a partire nel minor tempo possibile e ad ogni mode 
entro 15 minuti dalla richiesta, salvo il tempo occor- 
rente per l'eventuale giratura. 
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i.a /.una d'azioue <ii ciascunn Ineomofua cli risen:- 
e indieala ncll'orario ili scrvizio. 

2. 11 dit igentc della stazione sede ui riserva dew 
avvisare le sedi limitrofe quando non abbia piu dispo- 
nibile la propria riserva: dello awiso non e nacessanc 
quando la riserva viene sposlala dalla sede senza 
uscire dalla sua zona d'azione in modo da polerla ria- 
vere subito in caso di bisogno scnza causare gravi 
ritardi ai treni viaggiatori, o quando possa essere co- 
munque sostiluita. 

Se il servizio di riserva non e permanente ia loco- 
moliva pu6 essere spenta e il personale puo allonla- 
narsene solo dopo che l'ullimo treno sia uscilo dalla 
zona di competenza della riserva. 

La stazione Jimite dclla zona d'azione d'una loco- 
motiva di riserva con orario limitato e I en u la a dare 
il giunto delJ'ullimo treno alia slazione sede della 
riserva. 

3. Le locomotive di riserva possono essere uliliz- 
zale, oltrc che per soccorso : 

a) in sussidio od in sosliluzionc della locomolha 
dei treni viaggiatori cite non possano, per una causa 
qualsiasi, mantenere la velocila d 'orario, o quando la 
loro corsa si effetlui in condizioni nlmosferiche ecce- 
zionali, od anche in caso di nole-vole sovraccarico. 

b) per effetLuare treni supplemental^ ed anche 
straordinari, compalibilmente pero coi bisogni del ser- 
vizio locale della stazione che viene ad essere privy la 
della riserva, e quindi previ accord! co! dcpo.sito da 
cui dipende la locomoliva. 

La domanda della locomoliva di riserva saru fatla 
dal dirigp.nte in isoritto o col lelefono. 

10 
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Le locomotive di riserva delle stazioni, che non 
sono sede di deposito con doLazione di locomotive, 
possono essere ulilizzalc anche per le manovre nei li- 
mili che risultano dai turni di servizio. 

4. Quando un treno viaggiatori subisca nel trallo 
fra due stazioni atligue an ritardo di 20 o piii minuLi, 
la stazione die per prima rie sari inform ata ne dara 
avviso a quella provvista di locomotiva di riserva af- 
finche la tenga pronta. 

Art. 32. 

Locomotive di rinforzo ai treni e viaggio 
di looomotivo isolate. 

4. La stazione che aggiunge la locomotiva di rin- 
forzo ad un treno, salvo speciali disposizioni locaLi, 
deve dame avviso a queUa dove termina il rinforzo 
per la restituzione ed. occorrendo, deve fare esporre 
al treno il segnale di locomotiva di ritorno. 

2. La stazione ove una locomotiva cessa il rinforzo 
ad un treno provvedera al suo ritorno effettuando un 
treno straordinario oppure in doppio ad un treno o, 
quando sia richiesto per maggior sollecitudine, ad ora- 
rio libera. I,e locomotive di ritorno possono essere uti- 
lizzate per invio di veicoli. 

3. T.'effettuazione di un treno straordinario per 
Pinoltro delle locomotive isolate, non e subordinata 
all'autorizzazione del Capo Riparto. 

&. Non occorre che le locomotive isolate siano scor- 
tate da un agenle del movimento. Sara loro prescritto 
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di viaggiare con precauzione nei casi previsti dall'ar- 
licolo 15. s4 . 

5. Uuandcj la toeomoUva non sia scortata da ua 
agenle del movimento, si devc fame cenno nel lele- 
grainma di annuncio; inullre le scritturazioni sul fo- 
glio di corsa e sul Jbollcttino di iraaioue devono esserc 
fa lie dai dirigenli rlelie slazioni di fermata. Kel caso 
di circolazione ad orario libcro ia stazione di originc 
deve prescrivere la fermata in tutte le stazioni pre- 
senziate da dirigenle. il macchinisla nelle stazioni di 
fermata deve arreslarsi possibilmente davanti all'uffi- 
cio moYimento ed i dirigenli sono tenmli a recarsi alia 
locomotiva per. segnare sul foglio di corsa e sul bol- 
lettino di trazione i dati neoessari, nonche le eventual i 
anormalita che il maccMnista segnaiasse loro. 

6. Quando il macchinisla viaggia con una locomo- 
tiva isolata non scoria ta da un agente del movimenlo 
non occorre che per le eventuali prescrizioni vengano 
emessi gli appositi moduli M-i, M-3 e M40, essendo 
suIUcieiiti in tale caso le prescrizioni fa tie nel foglio 
di corsa che debbono essere vistate dal macchinisla. 

7. Agli effetti del comma fc sono da considerarsi 
isolate le locomotive che eseguiscono la corsa di prova 
st* falte circolarc con un solo veicolo e le locomotive" 
che dopo di aver rinforzato in coda un Ireno viag*» 
gialori rilornino col solo veicolo scudo. 

8. Nell'orario di scrvizio e iadicaio su quali Iralti 
di linea e ammesso il rinforzo in coda con una o clue 
locomotive agganciale o disgiunte dal treno. II diri- 
genle della stazione cite aggitmgo il rinforzo in coda, 
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non stfibililo per turno, deve avvisame il macchinisla 
di lasta. 

Quanclo Ja locomoliva di rinforzo ad tin Lreno lo 
abbaodona in piena linea senza raggiungere la stazione 
successiva, il ritomo della locomoliva medesima non 
viene segnalalo sul Iratto compreso fra 1 'ultima sta- 
zione di fermala e il punto in cui termina il rinforzo. 

9. Quor.do una locomoliva di rinforzo in coda viag- 
gia da una stazione all'aJlra, disgiunla dal treno, le 
sta2ioni stesse devono rispetlivamentc avvisame ia 
successiva prima della partenza del treno, e fame 
cenno nel lelegramma di giunto {1). 

Sullc linee a semplice binario quando la locomoliva 
di rinforzo in coda, disgiunla dul treno, Jo abbandona 
in piena linea, la stazione die precede immediatamenle 
il punto stesso rispetto alia direzione del treno rinfor- 
zalo, deve avvisame la successiva prima della partenza 
del treno e deve poi dare il giunto della Jocomotiva, 
appena ritornata, a meno cue la spinta sia stata data 
per avviamento senza oltrepassare il segnale fisso tli 
protezione; interrompendosi il funzionamento del telc- 
grafo, il dirigente che detve dare I'avviso di cui sopra 
dovra prescrivere al lreno di fermare sui deviaLoi di 
entrata della successiva stazione, ed il capolreno do- 
vra informare quel dirigenle del rinforzo avuto, mentre 
quesl'ultimo dovra attenersi al disposto dell'arl. 8.., 
considcrando la corsa di ritorno della locomotiva di 
rinforzo come iniziata dalia sua stazione all'ora tli 
arrive del treno stalo rinforzalo ed alia velocity di 
35 Km. all'ora. 



(1) Tit. . . . 1'AfITMX ... COM LOCOMOTIVA UI EPTNTA SGANCIATA. 
— TK. ... CON f-OCOMOTIVA DC SPINTA GIUNIO. 
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Ail. 32-frw. 

Gircolazione dei treni senza la scorta di Agent? 

del movimento. 

1. Su determinate linee della rete, subordioala- 

mente ad opportune prcscnzioni di ciroolazione e di. 
frenatura, da stabilirsi caso per caso dal Servizio Ma- 
leriale e Trazione, di concerto con qucllo del Movi- 
mento, e previo bcnestare del Direttorc Generate, pos- 
sono circolarc senza scorta di agrnli del movimento 
treni di composizione non super iore sai 16 assi. 

2. Sulle linec csercilate co) blocco (automatic© o 
no) it treno che segue inimcdialamcnte un treno nrfi- 
dalo ad tin solo guidatore devc cireolare col consenso 
lelegrafico. 

3. Per i treni affidati al solo guidalore non sorio 
applicabili lo disposizioni dell'art. S comma 3 del Re- 
golamento Gircolazione Treni e 31 del Hegolamenlo 
Segnali. 

4. La stazione che non ricsca a procurarsi il giunto, 
o il consenso telegrafico per uu treno che debba viag- 
giare a segnito di un altro aflfidato al solo guidalore. 
non dovra- lasoiar proseguire il seeondo treno sul trothi 
occupato dal primo. In caso di assoluta necessila o di 
invio di soccorso, il treno che eecezionaliriente fosse 
inollratn sul (ratio di hinarin nciMipalci, dovra csscre 
procedulo n 1000 melri da un agenlc cnn segnnlc a 
mano. 
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Art. 33. 

Intervalli di sospensione del servizio sulfa linea 

ed interval H 
per la reviaione e Ja mamitenzione della linea. 

1. Su alcune lines ogni giorno il personate di star 
zione e di linea non si trova in servizio in determinate 
intervalli indicati per ciascuna di dette linee nella 
Prefazione compartimentale all'orario di servizio. Oc- 
correndo in tale mtervallo inviare d'urgenza su dette 
linee treni viaggiatori, il primo treno deve essere pre- 
ceduto da una locomotiva isolate, anche se per detto 
treno non preavvisato si effeltui imo dogli straordinari 
previsti in orario, salvo che si tratti di brevi percorsi 
sui quali il treno non abbia ne possa avere incroci. 

2. Le stazioni estreme del tratto escluso dal ser- 
vizio su cui occorre effeltuarc la circolazione non 
prenvvisatn , prima d'inviarc la locomotiva isolate od 
i treni, debbono prenflere telcgrnficnmente accordi fra 
di Ioro ed eveniualmente con quelle intermedie in ser- 
vizio per le prescrizioni da fatfii alia locomotiva iso- 
lata ed ai treni, e nel caso dovesse inviarsi piu di una 
locomotiva isojata, per fissare it percorso ad ognuna. 

3. In caso di anormale istradamento di treni su 
di una linea in seguifn ad fnternurione di un'altra, la 
stazione che stabilisce 1'istradamento anormale deve 
telegrafare per tempo a quelle di diramazione estreme 
del tratto oseluso per orario dal servizio, perch6 prov- 
Vedano, occorrendo, alia circolazione della locomotiva 
isolate. 
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4. La locoraoLiva isolata sara possibilmente scor- 
tata da un dirigente, portera il segnale per l'efTettmi- 
zione di un treno straordinario e fermera ia ogni sla- 
zione per richiamare in servizio i dirigenti. La loco- 
motiva isolata clovra inoltre fermarsi oppure fischiarc 
a lungo ai posti di vigil anza per richiomare in servizio 
il personale addettovi 

I dirigenti, informatisi per telegrafo dei treni che 
si effetluano, invieranno correntale alia linea in senso 
opposto al treno atteso con Ie opportune indicazioni. 
Quando la correntale non fosse giunta al mom onto 
del I a parlenza del treno, qucsto verra licenziato con le 
prescrizioni relative a linea non preavvisata (Art. 15. lVS ). 

5. Dopo il passaggio dcJla locomotiva isolata la 
circolazione dei treni sulle linee in parola sara regolata 
col telcgramma del consenso (Art. 5,*} fino alia oor- 
malc ripresa de! servizio da parte di tutte le slazioni. 

6. Per la revisionc c la ntanutenzionc delie linee o 
per l'esecuzione di speciali lavori possono essere siabi- 
lile in orario interruzioni periodicbe ncl transit dei 
treni; tali interruzioni sono delimitate generalmente dal- 
le ore di transito, secondo orario, di determinati treni. 

7. Le stazioni sulle linee a semplice binario e su 
quelle a doppio con interruzione contemporanea per 
entrambi i binari, dovranno traltenere o sopprimere 
i treni merci che per ritardo maturato o prevedibile 
potessero giungere alia successiva stazione solo oltre 
1'ora stabilita dal fascicolo orario come inizio dell' in- 
tervals, e sulle altre linee a doppio binario dovranno, 
a partire da tale ora, instradare tutti i treni sul bina- 
rio rimasto in esercizio. 
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8. Durante il periodo slabiJilo per I'inlcrruzione 
non A ammesso il transito di alcun treno, sul binario 
inlerrotto, salvo i seguenti: 

— treni materiali, tanto se regolali da orario 
preslabitito come da orario libero; in queslo case sulle 
(inee elettrificate il richiedente dovra prowedere affin- 
che alia stazione pervenga terapestivamenle, oltre la 
richiesla di effettuazione, anche il nulla osta dell'altro 
agente interessato (dipendente rispettivamente dall'Uf- 
ficio Elettrificazione o dalla Sezione Lavori) senza di 
che la stazione non dovra dar corso alia domanda; 

— supplementari viaggiatori del treno delimitante 
1'inizio dell'intervaho secondo il fascicolo orario, nel 
solo caso che detto treno sia im treno viaggiatori e ne 
occorra lo scloppiamento per esigenze del servizio del 
pubblico. 

Sulle linee a semplice binario e sn quelle a doppio 
con interruzione contemporanea per entrambi i binari 
potranno, ben inteso, effettuarsi sempre i treni prece- 
duti da staffetta anche durante V interval lo di inter- 
Tuzione. In tale caso, come pure quando si effetluas- 
sero simili treni enlro 1'ora precedente 1'inizio dell'in- 
tervallo e 1'ora susscguente la fine dell'intervallo stesso, 
questo, se rimarra ancora utilizzabile, avra inizio sol- 
tanto un'ora dopo che il treno preceduto da staffetta 
abbia raggiunto la prima stazione munita di. locomotion 
di riserva, ed avra termine un'ora prima del transito 
della staffetta secondo il 1 suo Drario. 

9. Quolora sulle linee a semplice binario e su quelle 
a doppio con interruzione contemporanea per entrambi 

i binari, qualcuno dei treni viaggiatori precedent! se- 
condo orario 1'intervallo di interruzione (ivi comnreso. 
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se c viaggiatori, audio il Ireno die lie lissa l'inizio) 
fosse in rilardo lale Che il sue transilo venisse a caderc 
enlro i limili dell'intervallo slesso, queslo nan [iotr« 
di fatto averc inizio se non dopo che detli Ueni viag- 
gialori in rilardo siano transitali, ferma res tail do Torn 
finale dell'inlervallo slabilila nci fasc-icoli orario. 

E ammesso di derognre da qucola norma quando il 
Iransilo dci Lreni viaggialori in ritardo come sopru. 
dovesse av venire solo pochi minuli prima deli'ura fi- 
nale deU'intcrvailo slabilila nel faseicolo Oiaiio; in 
qucsto caso, 1' inter vaUo avra inizio con I'ora slabilila 
dal faseicolo orario ma ne sara aulicipata dei minuli 
necessari la fine, oppnre se it Ireno in rilardo non fosse 
import ants queslo vena Iratlenuto in stazione sino alia 
Rne stessa. 

Verranno considerati come treni viaggialori anchc i 
I font derrate e nierci cquiparabili indicaLi tali rtallo 
Se/.ioni Movimento. 

10. None ammissibile in nessun caso die L*«inlk*Ipn 
di corsa, sullc iinee dove lale facolla e in, vigors, vengti 
applicato al treno che delimita sccondo il faseicolo <>rn- 
rio la fine dell'inlervallo. 

11. Per le linee a doppio binario, quando I'inUi- 
vallo di interruzione non e conlemporanco per enlrambi 
i binari, dovranno essere comprese nel faseicolo orari>; 
le disposizioni necessarie a regolare, in tale interval'." 
la circolazione. sul binario che rimane in esarci/.ic cot: 
le norme slabilite per le linee a seinplice binario. 

La circolazione dovra inoltre essere regolata da sla- 
zione a stazione coJ consenso telegrafico. 

12. II personale del Servizio Lavori, nell'imminenza 
dell'inizio dell'intervallo, dovra. richiedcre" ed ottenere 
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conferma (1) da una delle stazioni finitime, mediuuli* 
comunicazione scritta o regolare telegramma o fono- 
gramraa, dei Iimiti effettivi dell'intervallo stesso. 

La conferma sara richiesta alia staaione limitrofa 
da cm deve. provenire il treno che sull'orario delimita 
1'intervaJlo, od alia stazione piu vicina quando per lo 
inizio dell'intervallo e stabilita invcce una determi- 
nata ora. 

In tale conferma (2) la stazione deve indicare Ie ore 
oppure i treni il cui transilo sqgna I'effettivo inizio e 
1'effettivo termine dell' inter vail o, nonche i trcni mate- 
rial! da elTettuarsi neH'intervallo stesso. 



Art, 34, 

Circolazione su binario unico di lines a doppio binario 

Interruziona di linea. 

i. Quando sia lemporaneamenfe iiilenotta la cir- 
colazione su uno dei binari delle lince a doppio binario, 
essa potra. essere attivata nei due sensi sul binario 
rimasto libero. 

L'interruzione pub essere preveduta e dtsposta di 
ordine superiorc, per lavori, per circolazione di treni 
material], o per altri motivi; oppure pud essere acci- 
dental. 



(1) CONFEItMATE LIMIT! INTEKVAT.LO. 

(2) Intervals avrA inizio ORE (oppure) oopo transitd 

TOENO .... IK ORAIUO (oppure) 1M RITARDO E FINE ORE .... (op- 

pure) con taansiio trend .... w onARto (ag-giung;endo se del 

■CaSO) EFFETTTTAN'SI TRENI MATERIALI ,1N SEnVlZIO T.AVORr (O) ELErTM- 
riCAZIONS DA A 
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Nel primo caso, quando non sia gia prevista in 
orario, spetta alia Sezione Movimento di provvedera 
al programma per la durata del servizio sul binario 
unico, adottanrio tutte Ic prescrizioni stabilise per le 
linee a semplice binario. Gli incroci dei treni che non 
risultino nel programma, perch& non interessanti 1'in- 
tervallo di servizio a binario unico mentre, per ri- 
tardo, vengono a cadervi, dovranno essere regolati 
dalle stazioni che si trovano sul tratto medesimo in 
base ai disposto del comma 13 dell 1 art. 26, c quelle 
di dettc stazioni che istradano un treno sul binario 
illegale (ognuna pel tratto attiguo fino alia prossima 
stazionc) debbono considerarsi come sede normalc di 
incrocio del treno stesso coi treni che esso avrebbe 
trovati per orario sul tratto medesimo e non devono 
porcio licefiziarlo finche non siano giunti gli incrocianti. 

Se invece I'interruzione e accidentale spellera alle 
stazioni regolarc la circolazione applicando soltanto lc 
disposizioni dei seguenli comma, salvo 1'obblfgo dell a 
Sezione o del Capo Ittparto d'inlervenire, non appena 
sia possibile, con apposito programma quando la du- 
rnta deirinterrnzione rendesse l'intervento ancora 
tempestivo. 

2. L'annuncio telcgrnflco della riduzione del servizio 
su binario unico deve essere data a tutte le stazioni 
fino alia due capotronco attiguo ed al Capo Ri- 
parto. Provvedera a tale annuncio la stazione dove 
i treni iniziano il percorso sul binario per essi illegale 
quando il servizio su binario union c disposto con or- 
dine supen'ore; provvedera invece la stazione che riceve 
per prima l'avviso deirinterrnzione quando quesla sia 
accidentale. 
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Serve in entrambi i casi il lelcgraniiiia : 

Formula 41 : Binario pari (dispari) imprdito. 
tutu i trent percorreranko binario dispari (pari) 

da a In caso di inlerruzione predisyosta 

aggiwigere: come da programma. 

Le stazioni confermeranno col telegrainiiia '. 

Formula 4-2: Inteso ihtermjziohe binario PARI 
(dispari) da A aggiungere se del caso 

COME DA PROGRAMMA. 

3. Al personale di linea l'avviso sara dale- per ic- 
lefono o con correntale da inviarsi dalle stazioni che si 
trovano siil tratto con servizio a binario unico a mezzo 
dei guardalinee od a mezzo del personal e di vigilanza; 
in quest' ultimo caso, la correntale sara inoltrata nel 
senso dei Ircni pei quali il Linario rimasto libera e 
legale. 

4. Quatido riiHcrruzioue di un binario e disposta 
cm programma, questo dovra prescrivere : 

— ai treni pei quali il binario rimaslo libero e 
legale fermata nella stazione estrcma che li inimelle 
nel tratto di binario unico; 

— ai treni pei quali il binario da nercorrerc c 
illegale precauzione e fermata in tutte le stazioni del 
tratto ridotto a binario unico. 

Quanrlo invece l'intcrruzione di un binario c acci- 
denlale tutti i treni debbono sempre enlrare con pre- 
cauzione e Cernuirc in tutte le stazioni del (ratio ridotto 
a binario unico. 



- 157 - Art. 34 



Per tftte cireolazione aiiuntialc, se disposla con 
prograinma, \mrti provveduto all'awiso ed alle pre- 
scrizioni ai Lreni iuleressati, a norma dell'art. 6, con- 
j-egnando ai tnari stessi copia del programma (I). 

La slazione dove un treno ha stabilito l'ultima 
fcrmala normale prima di giungere a quella da cui ha 
iniaio il Irallo di binario interrolto deve acecrtarsi che 
il treno slesso sia regolarmente awisato e darne con- 
ferma a quest' ullima. 

Se invece I'inlerruzione e accidental spetta ai di- 
rigenti delie stazioni estrone del tratto ridotto a bi- 
nario unico di provvedere per ['avviso ai treni che 
rispettivamente immettono nel tratto a binario unico e 
pei' la prescrizione di precauzione a tutti i treni e di 
Pcrmata a quelli che gia non l'avessero stabilita in 
orario (2). 

AI primo treno che percorre il binario iilegale sara 
fallo esporre il prescritlo segnale e gli verra inoltre 
ordinato di viaggiare con precauzione quando manchi 
la conferma che il personaie di linea ricevette il ne- 
cessario avviso con correntale o per telefono. 

(1] Fra e servizio binario unico come da pro- 

gramma che consegno,- la-g-giungendo, per i treni che percor- 
rono II binario iilegale: Segnali di protezione della slazione 
von hanno sipniflcato. 

(2) a) ai irenl che .percorrono i! binario iilegale: 

Per Inierruztonc binario pari \dispari) viaygiate da .... 

a sul binario illagule onlrando con precauzione a 

Segnali di prolezione di -, - - non hanno significato ; 

Dd accorrendo: segnale rosso allq base del fumaiolo o luce 
rossa ai fanali anleriori della locomotiva o precauzione per 

manealo arrivo corrcnlole; jermate a 

0) ai treni che percorrono il binario legale: 

Uinario pari idispari) interrotlo Ira. e Sul 

Hallo slesso servizio cffclluato nd dva se>u£ su binario vivro 
l,ercorrendo binario del dispari (dci pari) ed enirando con 
yrcr.av.zi.one a Cd occorrendo: fermate a 
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Quando prima di accordare il consenso telegrafico 
(comma 5) per un treno die percorre il binario ille- 
gale, non sia possib'ile di esoguire gli accerlamenli di 
cui alL'art. 11, il dirigente deve fare prescrivere al 
treno stesso di 'fermarsi prima di impegnare il devia- 
toio estremo; qualora pero sia stato disposlo con spe- 
ciale prescrizione die i segnali di protezione abbiano 
valore per detto treno i'ingresso dovra essere regolato 
con le norme comuni (1). 

Se in linea i treni incontrassero di punta deviatoi 
non presenziaii sara prescritto, fino a che non si sia 
avuto avviso che fu provveduto al prcsenziamento, di 
fermare prima di impegnare i deviatoi stessi e di oltre- 
passarli con precauzione, 

5. Su tuite le linee, comprese quelle esercitate col 
blocco, dope scambiati i telegrammi formule 41 e 42 
la circolazione dovra essere regolata da stazione a 
stazione con regime del consenso telegrafico; inollre 
sulle linee non esercitate col blocco e senza segnala- 
mento a campana dovra essere trasmesso il telegram- 
ma di partenza. 

In caso di inlerruzione accidentale, quando nel 
Iratto interrotto una delle due stazioni fra le quali si 
scambia il telegramma del consenso e capotronco, spet- 
tera ad essa di regolare la successione dei treni nei 
due sensi; quando invece ne 1'una ne l'altra sia capo- 
tronco od entrambe lo siano, la successione dei treni 
in entrambi i sensi verm regolata dalla stazione che 
istrada i treni sul binario per essi legale. Per tan lo la 
stazione che deve regolare la successione dei treni, 

(1) TttspeUalu segnali di protezione di . . . . die conxervtmo 
low signiflvato. 
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ricevendo dall'altra Ja domandn di conseaso, accor- 
dera via libera solo quando lo ri terra conveniente per 
la corsa dci Irani; 1'altra slazione invece dovra sempre 
accordare la via libera noa appena si trovi nelle con- 
dizioni previste dall'arl. 3. 7 . 

Sulle linee esercilate col blocco si dovranno appli- 
care anche le disposizioni prescribe per lale sistema. 

6. Quando nel caso di interruzionB accidentale di 
un binario non si possa fare uso del telefono e del tele- 
grafo, la circolazione a binario unico deve, in ogni 
caso, ed anche se la linea 6 munila di blocco, avvenire 
a mezzo di pilota. 

II pilota deve cssere unico fra due sLazioni conli- 
gue, a meno che i treni si succedano ad intervalli tali 
da permettere di istituire un unico pilota fra piu sta- 
zioni; nessun treno potra circolare senza venire dal 
pilota scortato, per6 nel caso in cui debbasii inviare 
un gruppo di treni susseguentisi nello stesso senso, e 
aramesso che soltanto I 'ultimo di essi sia accompa- 
gnato dal pilota e che gli altri del gruppo siano invece 
scortati da un sua ordine scritto. 

II pilota sara designato sempre dalla slazione che 
licenzia i treni pei quali il binario unico e legale, e 
dovra cssere munito a cura della slazione medesima di 
un foglio di riconoscimento (1). 

Detta stazione giudichera se i) servizio con pilota 
debba, a seconda dei casi, iniziarsi con un treno in 
partenza da essa oppure se lorni piu conveniente in- 
viare il pilota, col mezzo piu sollecito che abbia a 



(1) II diriaenle delta slazione. di ha designate a fare 

da pilola fra le staziote di * di tl (aualiflca, 

cognome a nome deiragcntc presceltn). 
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disposizione, alia slazione alligua, per iniziare da 
questa il servizio con un trcno circolante nel senso 

iilegale. 

La stazione che per J a prima rilcva la necessKa 
del servizio con pilota deve dame avviso scritto (1) 
all'altra slazione che, a sua Yolta, gliene dara con- 
ferma (2). 

7. L'annuncio delJa ripresa del servizio normale a 
doppio binario sara dato dalla slessa slazione che di- 
ram6 il telegramma formula ii e all'uopo si varra 
della 

Formula 43 : Dal tr riprendesi servizio 

normale da A uccorrendo ; come ua 

PROGRAM MA. 

e dopo tale annuncio su cntrambi i binari sara man- 
tenulo il telegramma del conscnso per il primo Ireno 
per entrambi i sensi. 

Se alia ripresa del servizio a doppio binario, neJ 
caso di interruzione accidentals conlinuassero a non 

(1) Binario pari {disvari) imve&ito. Tuill i treni pereorre- 

ranno binario disvari {pari) da a con ptiola della 

mia slazione che invio iinvierd) con lr 

oppure . 

Dinario pari (dispart) invpedito. TvUli i ireni percorreranno 

binario disvari {pari) da a con pilota della vostra 

stazione di e se del caso aggiungendo {che mi occorrerd 

per tr ). 

Quando rinterruzlone telegraflca e telefonica sopravvenga 
a servizio su binario unico gia iniziato si omettera la frase: 

« Binario pari {dispart) impedito ». 

(2) Inieso Ira c servizia a binario unico su 

quello del dispari {pari) con pilota della vo&tra slazione di . . . 

op-pui'G: 

Jnteso fra e servizio a binario unico su 

(juello del dispari {pari) con pilota delta mia stazione di . . . . 
che invio iinvierd) per scortare tr 
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Eunzionare il telegrafo ed il telefono, la stazione che 
licenziava i treni sul binario unico nel senso illegale 
potra senz'allro iniziare il scrvizio sal binario legale 
con l'osservanza delle disposizioni dell' art. 8 e pre 
scrivendo iaoltre al prirao Ireao format a nella slazione 
aLligua c precauzione nell'avvicinarsi al segnale di 
prolezioue. l-a slazione che licanziava invece i treni 
[ici quali il binario uiiieo era legale non polra inviare 
Irani alia slazione aLligua fino a che non sia lornalo 
I'agenie pilota. 

8. Le Sezioni Movimenlo, quaudo esigenzc special i 
di servizio 16 richiedono, possono prevedere in orario 
Tinollro tli mi treno da slazione a slazione sul binario 
illegale pur niaulcncndo suU'allro il scrvizio imnnaln, 
in nioJu ol'c i due btnari possono csscrc couiempora- 
iieatuenlo peiuorsi nello slesso sense. 

I -a slazione co.si aulorizzala ml inviare un Iraiifi 
su binario illegale deve richiedcre all'altra il cousenso 
lelegrafico (.1) c In slazione alia quale viene chieslo In 
pnl.rfi nneordarc (2) aggiimgendovi le special i prescrt- 
zloili nccessaric per rogolarc I'ingresso del Ircno in 
sl.iiziono. 

L». Nei casi in cui un ingombro, un guaslo od nllra 
causa inlerrompa un trail*) di linea rendendo nrccs- 
sai'io sospendervi la circolazione, quel la delle due sla- 
zinni Lra le quali c compreso il Iralto inlerroiln n che 
per prima vicne a ennoscenza dell'interruzione, deve 
iuformarnc le due capolronco ntligiie da una parle. e 



(1) DATR C0N3KNS0 Til SU BtNAUIO ILLEGALE DEI P,MU 

(OlSPAUl). 

(2) AL N GIUNTO VS .... Til VIA LIBERA SU m- 

NARIO DEI PARI (DISPART) TR CUI PHESCRIVEHETE .... 

11 
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dalFaltra, le stazioni tra esse interposle e, con le 
norme d'uso, gli Uffici e le Autorita interessate. 

10. Per lutto il periodo deHMnterruzione di un 
Iratto di linea le due stazioni estreme del tratto inler- 
rotto devono funzionare quali capotroneo agli effetli 
degli anminci di soppressione e di effcttuazione di 
treni e per lutLe le disposizioni di movimenlo che si 
rcndessero necessarie nel rispettivo IraLlo rimasto in 
esercizio tra esse e le capotroneo piu vicine. 



Art. 35. 
Circolazione dei tren! material!. 

i. Nclla circolazione dei ireni maleriali sono da 
distinguersi i Lratti percorsi da detti treni senza Ter- 
raate in linea, dai traiii di lavoro che sono indicaLi 

neAVoravio. Quanclo l'orario di un Ireno inaleriali prc- 

vede diverse corse, questc debbono essere considerate 
come allrellanti Ireni dislinli. Con nnnoLazione in 
orario potra pero csscre prescriUo che PeJTelkiazione 
delie varie corse sia annunciaLa tlalla stazione che 
irtelte in circolazione la prima corsa. 

2. La circolazione dei treni maleriali t$ soggelta alle 
norme che regolano gli allrl treni sLraordinari; pcr6 
il riLorno dai tratti di lavoro pti6 accadere senza che 
il Ireno abbia raggiunta la sLazione successiva. 

L'orario deve imporre il loro ricovero in una sta- 
zione o eava almeno 5 minuti prima che parta da una 
(telle due stazioni limitrofe il Ireno al quale deve es- 
sere lasciata libera la via, 
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3. La corsa riei bred materiali sui tratti di lavoro 
nelle Jinee non esercilate coJ blocuo c soggetta al con- 
seaso telegratico. Anche sulle liaee esercilate col blocco 
quando un treno materiali clebba recarsi sui tratto di 
lavoro e ritornare nella stazione die lo inoltra ser;za 
raggiungere la successiva, non si deve per 3a sua coisa 
su tale tratto, fare uso del blocco e la circolazione sul 
IralLo luedesimo dovra essere regolala col consenso te- 
legrafico. 

La stazione in cui fa rilurno il treno materiali dovra 
darne avviso airalligua del tronco oomprendenle il 
tratto di lavoro Uasmelleiidole il giunto telegraficD; 
solo dopo questo dispaccio sara ripreso l'esercizio ool 
blocco. 

Uuando un treno materiali debba recarsi nei tratto 
di lavoro a seguito di allro treno, e ammesso die il 
tt-eno materiali sia Iicenziato da una ain.9-.ione. ©. dlstotnm. 
di dieci in in n Li e quindi anche prima che iL treno pre- 
cedent sia giunlo alia successiva. In tal caso dovranno 
essere oppovtunameiUe complelali i relativi telegrammi 
di consenso (i) e l'applicazione del consenso telegrafico 
s'intende decorrere dalla partenza del treno preceden- 
ce; inollrc al treno che viene scguilo alia sola dislauza 
di dieci minuti dal treno materiali che si reca nel tralto 
di lavoro, dovra essere folia prescrizione d'immediata 
protezione ncll'evenlualila di lenta corsa (art. 20. 3 ) o 
di fermata in linea cd al treno materiali quel la di 
viaggiare con precauzione. 



(1) Date consenso tb. ml .... seguf.nte a mstanza tr. 
pabtito td vu lxbeoa ib. ml ... , 
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4. Sulle linee a doppio binario, pud essere previsto 
nell 'orario del treno material i, il suo ino]lro nei tratti 
di lavoro, anche sol binario i Negate. 

5. II dimezzamcnto dei treni materia lj per facili- 
t.are il carico e lo scarico sui IraLti di lavoro e vie lain 
a mono di annotazione esplicita neH'orario, die in Lai 
casn dovra contenere anche le istruzioni necessarie. 

6. Un tratlo di lavoro puo comprendere anche una 
o piu slazioni, ma deve essere stabilita in orario, od 
altrimenli prescriUa la fermata in ciascuna di esse. 

7. II treno materia)i deve sospendere il lavorn in 
tempo per trovarsi in siazione non piu tardi dell'ora 
stnbililn rial suo orario; esso pao anche nniicipare il 
suo ricovero purchc, percorrendo il semplice binario 
od il binario legale sul doppio, trovi il segnale fisso 
disposto a via libera, oppure ne abbia nvulo il per- 
messo con ordine soriito. 

Quando il ritorno avvenga sul binario illegale, nel- 
l'orario del treno material! deve risultare il modn di 
procedere neli'ingresso in siazione. 

8. Stii tralli cli lavoro si ometle la scgnalazione 
dei treni materiali quando cio risulli dall'orario ed il 
personate di linca sia avvisato con correnlalc. 

9. Per la circolazione dei treni material]', i binari 
di cava allacciati in piena linea, quando corrispondono 
con una stazione mediante telegrafo o Iclefono od an- 
che con consensi meccanici od clellrici sti segnali fissi, 
si consirierano come facenti parte della stazione con 
cui sono in diretta comunicazione. II dirigente di que- 
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sla deve perlanlo diielLamente, o a mezzo di uu suo 
inuarioalo, assicurarsi die smilO usscrvaLc lc nonnc- 
slabililc per le preeedenze e per gli inoroci obe i) 
Ireuo maLeiiali, ricoveraLo nella cava, dovesse rispeU 
I are. 

10. Nei Ira Hi cli lavuro su linea eon pen den za su- 
perior al 10 per inille — senza conlropendeiiza — la 
locomotiva del Ircno malcriali dcv'essere wllocala 
dalla parte |riii basso, salvo lc eucezicmi da Hiiluriz- 
zarsi di vol la in vol la, dai Servizi delt'EsRi'cizio. 

il. Net Irallo di lavoru il soi'vegliaulc del Serviziu 
Lavori puo sosliliiire il eapolreiiu assunicniionu Qgiii 
Mlihliyu e retspuiusabililu ud i frcnatnti pussuno esse n l 
susliluili da canlomeri ubiliUtli (ill'uso dui freni. 



Art, 36. 
Servizio in tempo di neve, 

1. Le Sezioni Moviutenlo r quelle Lnvori provve- 

deranno, quando lo rilengaiio neccssario, afflnclie dur 
male le nevicale il servizio del le slazioni e quello di 
vigilanza dclle linee, sia reso coniinuo anclie nelle Hod 1 
nve sono nonnalmenle ammessi gli inlervalli giornalieri 
di sospensiooe (Art. 33). 

Lc locomotive cli riser va e gli spar li neve rievono 
essere mossi in cmulizioni di partire apprnn richiesli. 

2. Quaudo Ja neve abbia raggiunlo almeno 5 c?a\- 
timclri di aflezza sul piano delle rotaie, e successi- 
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vamente almeno ogni due ore, quando continui a ne- 
vicare, i dirigenti devono comunicare lelcgraficamente 
I'altezza raggiuola dalla Deve alle stazioni mumte di 
locomotiva di riserva o di spartineve riella coi zona 
d'azione esse si trovano ed alia stazione che nella 
Prefazione compartimentale all'orario di servizio ri- 
sulta incaricata di riassumere le notizie ad essa tra- 
smesse e comunicarlc alb Sezioni Movimento — Moie- 
riale e Trazione — Lavori — , ai Riparli Lavori ed 
ai Capi Riparto Movimento interessati. 

3. Con le stesse norma dovra essere dato I'avviso 
della cessazione della nevicata. 

h-. Spetta esclusivamente ai funzionari ed agenli 
del Servizio Lavori I'inizial.iva per lo sgombcro della 
linea, come pure la richiesta per metiers in circola- 
zione lo spartineve o i vomeri spartinevc. I dirigenli 
devono pcr& far loro prcsenti le special i esigenze della 
linea e della stazione per 1'adozione dei provvodimenli 
opportuni. 

Art. 37. 
Circolazione degli spartineve. 

i. Di massima lo sparlinevc dcve viaggiare eon le 
norme stabilite pei Ireni ad orario libero (Art. 28) 
previ aceordi chc il dirigente deve prendere coll'agenfe 
del Servizio Lavori clic scoria lo spartineve. 

2. II carro spartineve non dovra. mai essere fat to 
funzionare in testa ad un treno che serva ai trasporti 
ordinari, 
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3. Quando il telegrafo non funziona un treno noil 
deve seguire lo spartincve a meno di 30 minul! (U 

precauzione. 

4. Lo spartineve che, per cause impreviste, si dn- 
vesse trovare ancora sulla Iinea dO minuii prima del- 
l'ora normals di partem di un treno da una delle 
slazioni limitrofe, dovra essere protelio da enlrambe 
le parti alia distanza prescritta. 

5. Sulle linee a doppio binario la circolazionc. dovra 
essere regolala col consenso telegrafico in mo do che 
lo spartineve- non debba mai incrociare in linea al ri 
Ireni per evitarc il pericolo che un treno possa tro- 
vare il binario che deve percorrere ingombrato in con- 
seguenza del lavoro falto dallo spartineve stesso. 

Quando gli agenti del Servizio Lavori avvisino che 
lo sgombero di un binario ha prodollo l'ingombro 
daU'allro, la stazione che no viene informata dovra 
provvedere subito a che la circolazione dei treni sia 
fatla nei due sensi sul binario libero, attenendosi aile 
norme dell'art. 34. 

Art- 38. 
Treno preoeduto da staffetta, 

i . Con online superiore pud essere disposto che un 
treno sia fatto immedialamente precedere da un treno 
staffetta la cni caratterislica consists nell'obbligo di 
incrociare e precedere i treni nellc slesse stazioni del 
treno da esso preceduto, 
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2. La staffetta e il treno da essa pi'cccdulo possono 
eircoJare come straordinari con onirio apposilamenle 
stabilito. oppure come treno compreso in orario sc- 
guito dal suo supplementary 

3. La corsa della staffetta e del treno da questa 
preceduto sara regolata adottando in aggiunta alio 
prescrizioni comuni a tutti i treni quelle previste nel 
presente articolo. 

4. II telegramma di effettuazione (1) di un treno 
preceduto da staffella deve citare enlrambi i treni 
ornettendo il motivo dell'effettuazione; quello di cor- 
ferma (2) deve indicare anche le precedenze. 

5. Quando T orario viene diramato telegraficamente 
con le norme dell'art. 15. ,„ sara comnnicato solo 1'ora- 
rio del treno staffetta; per l'oran'o del treno da questa 
preceduto bastcra aggiungere: Tiieno .... straoi\di- 

NARJO SEGUIflA A DISTANZA- Di . . . . MINUTI. 

Le stazioni confermeranno a" norma dell'art. 45., , 



(J) .... data EFFEITUAST TltBNO STAFFETTA .... STRAORDINARIO 

segutto da m. ... straoroinario .... staxione di orlaine .... 
staxtone tcrmine di corsa, 

oppure : 

.... data a segutto ir. ... viaggunie come staffisita ci-tf-t- 
tuasi) to. , . , bis . . . stazionc d'oriffine . . . slationc termine 
di corsa (ed occorrendo il sbrvizio ptjbbuco sara disimpegnato 

DAL TO ). 

[Z] Inteso .... data effettuazionf. to. . . . STRAonDrwiio PRE- 
CEDUTO DA TREND STAFFETTA STRAOROINARIO lid OCCnrrttndO I 

QUA LI INCROCIANO (PRGCEDONO) A TO 

oppure: 

INTESO data EFFETTUAZIONE TR. . . BIS PRGCEDUIO DA TR. . , 

STAFFETTA ed OCCOTTeJldO I QUAL1 INCROCIANO (PRECGDONO) A . . . . 
TO. . . . SERVIZIO PUB8LICO SARX DISIMPEGNATO DAL IR. . , 
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indiconrto anche le prcccdonzc. .YH'uopo si varranno 
del Iclcgranuna: 

INTESO OGGI (DOMAM) . - ■ - data STAFFETTA .... 

AiuuvA .... [nome delta propria slazione) ore 

PARTE (TRANSITA ORE . . . •) ISCROOAMO j[PR* 

CEUBNDO) TR SEGUE TRBNO A D1STAKZA 

DI .... MINUTI ARRIVA ORE .... PARTE ORE 
(TRAN3ITA ORE . . . .) STESSO INCROCIO {PRECEDENT'. 

Le stazioni di origiiie e tennine di corsa del treno 
lireceduto da staff ella e quelle capotronco daranno 
inoltre oonferma aU'TJfficio che ha diramalo l'oiano 
ripelendolo integrals en le. 

6. I capislazione, die ricevono hi busts l'oratio di 
uno straordinarlo precedulo da slaffelta debbono far 
recapitare d'urgenza ftl rispellivo indirizzo gli orari 
travail uel loro plico e destinati agli ufftci local! rili- 

randone ricevula. 

Quando I'orario vieno IraanieSHO per telegi'afo m- 
vieranno invece d'urgenza agli Uffwi locali indicati nel- 
I'indirizzo, copia de! lelegramina ritirandone riceviiUi. 

7. Per la staffella e il treno da essa precedulo do 
vra esscre trasmesso da .slazione a stazione il lele- 
granumi di parfenza, e .sulle lines esercilate col blocco. 
fra due stazioni che enmprcudessero piii di una sczkmc 
di blocco, la staff etta. il treno da essa precedulo, i' 
rpiello immedialamenle successivo, dovranno essere tra 
loro distanziali anche col giunto telegrafico. 

S. Ciascun treno percorrendo la slessa linea del 
treno staffella e di quelle da essa precedulo dovra 
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incrociare e cedere il passo all'uno e all'altro nella 
medesima slazione e la posizione dei deviatoi incon- 
traii di punta dalla slaffelta nelle slazioni e nei bivi, 
di regola, deve essere maalemita immulala sino dopo 
il passaggio del treno che circola preceduto dalla 
staff eita. 

9. Nel regolare i cambi d'incrocio e le precedenze 
il treno slaffelta deve essere consideralo di maggiore 
importanza di ogni altro treno. Nei telegrammi rela- 
Uvi dovranno essere indicati insiemc il treno staffetta 
ed i\ treno da qnesta preceduto. 

10. Ai Lreui del Id lince affluent! devo essere pre- 
scritto di atLendere il passaggio del Ircno pi'eceduto 
da slaffelta ai segnali fissi di prolezionc del bivio o 
nella stazione che 3o precede secondo che la manovra 
dei segnali di proteziono del bivio sia opptir no co- 
raandala dalla stazione di diramnzionc. Quando il Ireno 
staffell-a e quello da cssa preceduto circolano come 
straordinari con orario apposilamenlc slabilito, tale 
prescrizione dovra risullarc nell'orario, se invece cir- 
colano come treno ordinario segirito dal siiO/SUpple- 
mentare sard, ordinata dalla slazione di diramo- 
zione (1). 

Annlogo procedinienlo si usera per i Lreui delie linee 
che aLlraversano quella percorsa dal treno preceduto 
dal treno slaffetla. 



' (1) TR. . . . ATTENDA A . . . . MIA VIA LIBERA TUSPETTO TR 

PnECFJVUTO DA STAFrtlTA, 
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10 bis. Nell'mtervallo fra il passaggio del treno 
staffetta e di quelle da esso preceduto puo essere ec- 
cezionalmenlc amm-esso in alcunc grand i slazkmi, che 
saranno designate dal Servizio Movimcnlo, di rieevere 
o far parlire qualcho treno viaggialori iniporlante il 
cui islradamcnlo allraversi o abbia in comunc deviatoi 
con quelli del treno staffetta. 

In tal caso. nell'orario del treno staffetta e di queilo 
da esso preceduto la Sezione Movimcntn dovra di- 
spone che il Dirigente, personalmcnlc o a mezzo di 
allro agente abilitalo al movimenlo, ripeta, ncU'inler- 
vallo fra il treno viaggialori e quelle preceduto da 
Slatalla, liitli gli acccrlamcnli c Ic visile presenile 
dalle disposizioni rcgolanienlari per il passaggio del 
treno staffetta HmUalamenfe. s'inlcndo, ngli euli co- 
mimi ai due istradamenli. 

L'csalta posizione dcll'islradamcuto dovra inoJlre 
essere verificata da tin funzionutfo del Movimento. 
appositamentc dcsignalo. 

Se il treno stalTel.la a qucllo da esso preceduto cir- 
colano come Lreno ordinario seguilo dal supplemen- 
lare, la Sezione Mtovimcnto dovra dare la disposixione 
di cui sopra con prescrizione a parte. 

11. II treno slaffclla sara di massima compos! 
dclla locomotiva e di un oarra bagagliu. 

12. II treno preceduto da staffetta non dove tro- 
vare in piena via sui binari attlgul treni nicrci cho 
ahbiano in compnsizione carri scoperti narichi. La 
slazionc prima di lasciar proseguire un treno merci 
nel tratto ove inconlrera il treno preceduto da staffetta 
deve prowedere, fermandolo ove oceorra, perche sia 
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diligcnlcmenle ispezionato servemlosi del personale del 
Lreno e, se del caso. del maccliinisla, e lo laseeri'i 
proseguire solo quando non esista alctm dubbio di 
ircegolarita ed il lreno non abhia in composizione carri 
carichi scoperti. 

13. Le locomotive di riserva col proprio personale 
rtebbono essere pronte a partirc, girale nel senso del 
treno preceduto da staffetta, all'ora che la slaffettn 
entra nella loro zona d'azionc e fino Q che ne sia uscito 
ii treno preceduto da staffetta. 

14. Le manovre che possano in (jualsiasi modo im- 
pegnare il binario asscgnato al lreno precedulo da 
staffetta dovranno essere sospese per I'arrifo rli qnesla 
ed in tempo da rendere sempre possibile l'osservanza 
dclle disposizioni di cui al comma succe.ssivo. 

15. II dirigente dieci minuti prima deH'arrivo o del 
passaggio del treno staffetta devc pcrsonalmenlc es- 
sersi assicurato del regolare funzionamento dei segnab 
fissi ed avere visilato i deviatoi lanto in entra la che 
in uscito che debbono essere percorsi dalla slaffetta 
e dal treno da essa preceduto, anche se i deviatoi sono 
assicurali con fermascambio di sicurezza, manovrali 
da apparato centrale, o provvisti di collegamento rli 
sicurezza. 

II dirigente dovra nnclie aasicurnisi del rogolarc 

funzionamento dei segnali e dei deviatoi dei bivi in 
ronsegoa alia stnzione. 

16. Nelle principal! stazioni ed ovunqiic sia possi- 
ble, al passaggio di un treno preceduto da Staff el In 
la sorveglianza dei deviatoi o dell'apparato centra It 
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rli loro manovra sara affidata ad un capo o soltocapo 
slazione. 

17. I passaggi a livcllo in i-onscgua alia slazioim 
rlehbono essere fall I prcscnzinrc a utira del coposla- 
ziune. 

IB. Si dovra evilnre per «{uanlo possibilc die I Ireni 
chc si Irovann fermi in slazione conleinporaneamente 
ad mi Lreno preccdulo da staffella sosLino sii bimtrl 
atligui, procurando che almeno resli libero durante la 
fcrmala il irallo corrispondente alia fronle del Lreno 
slesso. 

11 servizio dei viaggiolori sara nrdinnlo in modu da 
non dislurbare qiiello del Irenci precedulo da stalfetta; 
ooeorrewlo I treni viogginlori polrnnno essere Iralte- 
ntiti ai segnali fissi. 

IS). Dabbono essere sospcse le corse dei Ireni nialc- 
riali Mil trallo di lavoro da trcnla minuti prima del 
I'ora d'arrivo della staffella fino all'arrivo del lreno 
ria essa preceiiulo nella slazioue eon locoinoliva di 
riservn successiva al Irallo di lavoro. 

20. I carrelli devono essere tolti dalla linea mvora 
prima del passaggio della slaffelLa e non devono essere 
messi in circolazione se non un'ora dopo che il lreno 
prcceduto da staffella Ma giunlo nella prossimn sla- 
zione con locomoLiva di riserva, salvo il caso, del tullo 
eccezionale, che la circolazione del carrello oecorra 
per lavori necessari a gnrantire il Iransito della staf- 
fetta o del treno da essa preceduto, 
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Art. 39 



Composizione dei trerti. 



i. Nell ft composizione dei Lrcni non dove essere 
oltrepassalo il limiLe massimo di assi indicato nel- 
l'orario generale di servizio e, sulle linee con discesa 
superiore al 20 per millc, anche il massimo della pre- 
slazione di una locomoliva del gruppo di maggioro 
polenziolila, ancorche i Lreni siano in trazionc mul- 
lipla, 

2. La composizione dei lreni deve inollre osscre 
Fatta, di rcgola, in modo nho per la qualita del malc- 
riale essi possano viaggiarc non solLanlo alia massima 
velocila consenlita dal rispellivo orario, ma annhe a 
velocila maggiore per gH evenLuaii ricuperi. 

3. La velocila a cui possono vjaggiare i veicoli ri- 
sulla dalle apposite marclie scgnate sulle rispcUive 
casse o dalle disposizioni contcmilc nella Prcfazione 
Generate all 'orario, od altrimenti partecipaic, in re- 
lazione alia conf*rmazione dei veicoli stessi, sccondo 
die sono caricati per lulta la portata e secondo la 
quality del carico. 

4. II numero dei freni altivi (freni validi cd occu- 
pati da frenalore) occorrenl.i par ciascun Ireno in 
relazione alia rispeltiva calegoria oraria risulta dalle 
apposite tabelle inserite nella Prefazione Generale al- 
V orario. 
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5. La locomoliva, di regola. cleve viaggiare in 
lesla al Ireno; puo spiagere il Ireno suile lioee per le 
quali vigono disposition! special i, ed eccczionalmenle 
nei casi in cui e ammessa la retrocessione dei treui 
(Art. 23), nei casi di soccorso (Art. 30), pei Ircni ma- 
leriali (Art. 35) e per gli sparVineve (Arl. 87). 

G. Fra la locomoliva e le carruzze deslinale al ser- 
vizio viaggiatori si deve intercalare come carro scudo 
mi alLro veicolo, salvo il case di treni munili di freno 
conliuuo attivo e salvo le eccezioni indicate nell'orario 
generate di servizio. 

7. 11 veicolo in cut 'prende poslo il capotreno lion 
dovra mai distare dalla locomoliva piu di 40 assi, salvo 
eccezioni aulorizzale. Nei ireni viaggiatori delto vei- 
colo devc, di masshna, Lrovarsi alia testa delle car- 
rozze. 

8. I carri conlencnti materie esplodenti ed inJiam- 
mabili debbono essere collocati il piu lontano possi- 
ble dalla locomoliva, pur lencndo conto della regolare 
composizione del Irene nei riguardi della deslino/.ioue 
dei singoli veicoli. 

9. I trasporti di carri carichi di travi o colli indi- 
visibiii di lunghezza eccezionale, di massi di peso ec- 
cezionale, di bestie feroci, di merci infeltanli, jniiam- 
mairili ed esplodenti, c dei curri gru debbono escludersi 
dai Lreni viaggiatori che non siano indicati nell'orario 
generate di servizio per la deroga alia presenle pre- 
scrizione. 

10. Le sta.zioni capotronco, d'originc rlei treni, e 
quelle dove si cambiasse gruppo di locomotiva, nei 
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valutare il peso del treno e ie esigexue clelia Prenatura, 
dovranno lener conlo delle successive variazioni di 
composizione per il distacco o l'aggiunta dci veicoli 
preavvisati per iscrilto o con telcgramma dnlle sla- 
zioni della linea. 

il. Quando la cireolazione dei Ireni si renda diffi- 
cile a cagione di nevicale, di buferc o rli nil re cause 
consimili e la corrispondenza lelcgroficn c lelcfouicn 
rimanga interrolta o sospesa, i dirigenli devono prov- 
vedere a ridurre la composizione dei Ireni ed a farli 
sussidiare da locomoliva di rinforzo, inoltre cureranno 
perche i Ireni partano in orario trascrirando, ove oc- 
corra, le coincidenze. 



Art. 40. 
Stazioni con binario di salvamento. 

4, Nolle stnzioni munile di binario di salvamenlo i 
treni in discesa ed aventi formula, dehbono armslarsi 
prima d'impegnarc if devraloio d'innosfo dei binario 
stesso. 

2. I deviato? dobbono essere normalmonle disposli 
per la comumcazione fra la linen in discesa ed il bi- 
nario di salvamento e saranno disposli in posi/.ionc 
anonnalc soltanlo per il lempc sLrctlnmcnlc necessn- 
rio per dare il passaggio al treno sin esso in saliLa o 
in discesa. 

3. In caso d'incrocio si dovra possibUmente licen- 
ziare prima il treno in discesa. 
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Art. 41. 

Stazioni e fermate gestite da assuntori 

(Assuntorie). 

1. Alcunc localita, indicate in orario, ove i Irani 
fermino per servizio viaggialori ed anclie per scrvi/.io 
merci, anziche essere relte da uti dirigente i) aiovi- 
meulo possouo essere affidate, inedianLe contralto, ad 
un assunlure, die non ha mansioni di dirigenza di 
movim.cn.to. 

2. L'assunlore per cio che riguarda la circolazione 
dei treni deve conoscere e sapere applicare, oitre le 
disposizioni citate nel presente articolo, anche il Regu- 
laniento sui Segnaii e, nelle assuntorie provviste di 
lelegrafo o telefono, deve essere in possesso deli'abi- 
Ittazione a tale servizio. 

3. Le assuntorie anche se provviste di binari adaiii 
non potranno utilizzarli per effelluare incroci e prece- 
denze se non nel caso c con le norme del successivo 

comma 21. 

I binarj secondari debbono servire esclusivamente 

Ul deposito dei veicoli e per le manovre. 

i. II binario di corsa deve essere mantenuto seni- 
pre libero per i) servizio dei treni : le eventual! manovre 
impegnanti il binario di corsa si possono effeLluarc 
soltanto durante la sosla dei treni e nel modo indi- 
cate nel comma 7. I deviatoi allacciati al binario di 
corsa rlevono reslare normaJmente disposli pel Iran- 

12 
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sito sul medesimo, ed assicurali mediante fermascambi 
le cui chiavi restand in custodia dell'assunlore che le 
consegnera al capolreno nel caso di manovre. 

Nellc assuntorie dalle linee a doppio binario non 
possono effettuarsi manovre che impegnauo iJ binario 
di norsa che nou sia tjueJIo del Lreno che deve effel- 
luarle salvo il caso di speciali disposizioni locali. 

5. £ proibito all' assun tore di manovrare per qual- 
siasi motivo i deviatoi che interessano binari di corsa; 
egli pu6 soltanlu eseguire manovre a braccia sui binari 
secondari per agevolare le evenluali operazioni di ca- 
rico e scarico. Anche lali manovre saranno per6 vie- 
Late dalle Sezioni Movimenlo dove si ritenga neccs- 
sario per la pcmdenza (lei binari secondari; in tal caso 
esse verraiino eseguite sollanto durante la sosla dei 
ireni, per mezzo della Joconioliva. 

C. I veicoli slazionanli sui binari secondari deh- 
bono essere riuniti in gruppi o colonne agganciali fro 
loro e disposti in modo da lasciar libera la circola- 
zione sul binario di corsa; quelli muniii di freno deb- 
bono averlo ohiuso ed inoltre i veicoli cstremi debbono 
essere fermati con slanghe o calzaloie in inodo die sia 
impedito ogni loro movimenlo. 

7. Durante la soslu di im lreno nellc assuntorie la 
dirigenza del servizio movimenlo spetta al capolreno, 
il quale, nccorrendo eseguire manovre, deve ritirare 
le chiavi dei deviatoi dall'assunlore e valersi, nl caso, 
del personate del tremi; c sua obbligo inollre provve- 
dere prima di parlire a die i deviatoi allacuiuli al bi- 
nario di corsa cd i veicoli eventualmenle deposilali 
nei binari secondari si trovino nelle condizioni pre- 
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scriLLe dai comma. 3 b 6. Soilanlo dopo aver cosi prov- 
vedulo, resliluira le chiavi all'assinilore. 

8. L'ubbligu faltu a I eapu Irene nun esonera l'as- 
sutilore dalJ'assicurarsi die le aooennale norme «.'ii- 
gano rispetlate; anzi, rilevando qualche iufrazionu alio 
mcdosinie, dovra segnaiarle al uapulreuu ailindie qw- 
sli pijssa prowedere prima deJia pailenza. 



9. Le Sezioni Movimenlu po Irani iu dispone — al- 
I'occoiTeuza — die Je slaziuni inandinu appvsitu 
agcnle per reseeu/.iujie delie manovre nolle assun- 
lorie, hi base ai reJalivu preavviso dm gli assunlori 
do vi anno dare Ujinpuslivainenle. 

10. I seguali lissi di prolezione di ciasuima ttsmui- 
loria sono normahiieiiLe disposli a via libera. 

I segnali siessi debbono essere manovrali a via im- 
l)edila a prolezione di un treno, solo quando queslo 
prolunga la sosla oJLre il Lempo assegnalogli in omrio 
oppuve quando debba eseguire manovre. Spdta a) 
capolreno di disporre per la mauovra del segnale a vin 
impedila, e di oTdinarc all'assuntore di ridispurlo a 
via libera died niinuli dopo fa parlenza del treno. 

Sulle linee a doppio binarlo prima deirarrivo di 
un [.iciio da una direzione il segnale dm protege 
I'o.ssmiluria verso 1'allra direzione deve esjeie dal- 
Pa.ssunlore disposlo a via impedila se ii treno attest i 
thivo fare servizio viaggialon e quusli devuno attra- 
vcrsaiis i! binario desLmalo ai riccvimcnlo dai d'cni da 
qiiesl/ailra direzione. Uello segnale sara <lnJrosstin- 
tore ridisposLu a via libera iipti appuna i viaggialori 
avranno cffellualo J'allraversamento. 
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Se 1'assuntoria e sprovvista di segnale di protezio- 
oe, e il treno prolunga la sosta oltre il tempo asse- 
gnatogli in orario oppure debba eseguire manovre, il 
capolreno riovra provvedere alia protezione del treno 
col segnale a mano a distanza come se fosse fermo in 
linea. 

11. Snlle linee non esercitate col blocco it- distan- 
ziamenlo dei treni e regolato ool telegrafo dalle duo 
slazioni altigue airassuntoria; l'assuntore deve pero 
provvedere che un treno non re segua un altro a in- 
tervallo minore di 10 minuti o all a distanza minore 
di un chilomelro, come e prescrilto dal Regolamento 
Segnali. 

12. Se I'assuntoria e provvista di telegrafo o lelo- 
1'ono il capotreno deve comimicare a voce all'assun- 
lore il maggior ritardo superiore a 10 minuti che il 
treno abbla falLo nel percorso dalla stazione limitrofa 
precedente o per maggior sosLa nell'assuntoria, e l'as- 
suntore dovra darne parted paz ion e alia stazione suo- 
cessiva. 

13. Nelle assunlorie provviste di telegrafo o di te- 
lofono, l'assuntore deve provvedere ad arrestare i treni, 
die per orario vi hanno fermata, presentando al loro 
arrivo segnale rosso davanti al fabbricalo viaggiatori 
e ritirandolo prima che avvenga la parlenza. 

Nelle assunlorie sprowisle di telegrafo e lelefono 
sard esposto sopra un paletto piantato snl marciapiede 
In bandiera arrotolata di giorno ed un fanale a luen 
hionca di nolte. 

14. Occorrendo arreslare un irono non avenle fer- 
mata, l'assuntore quando non abbia potuto far preav- 
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visare il treno da una prccedenle staZione prnvveilera 
alia chiusura del segnale fisso di protezione dalla parlr 
donde il treno provieoe, e non 1o aprira se non dopu 
trlie il Ireno vi si sia fermato, manlenendo iaoHre il 
segnale rosso davanli al fabbricalo viaggialori. Nellc 
assuntorie non provviste di segnali fissi di protezione. 
I'assunforc provvedera alia fermata straorrtinaria dci 
Lreno come se si trovasse in linea. nel modo indicalo 
dal Regolamento sui Segnali. 

15. AlFasstmlore pud essere affidata la manovra e 
la sorveglianza delle barripre di passi a livcllo. Salvu 
rtisposizioni special i la chiusura delle harriere dovni 
esser fatta 5 minuli prima del passaggio dei ironi. 

16. L'assuntore che con un treno riceva dalla sta- 
zione attigua una correnlale da inviare al persona Ic 
di linea ne segna ricevuta sull'awiso corrpnte e In 
inoltra nel modo pit sollecito. 

17. L'assuntore che riceve il segnale di domanda 
di locomotiva di soccorso, se nella assuntoria funzionn 
il telegrafo o il telefono, informera subito la stazionp 
posta ol di la del treno da soccorrere. Ricevendo poi 
il modulo M-40* emesso dal capotreno di conferma del 
soccorso domanda to, trasmettera alia stazione suddetta 
tutte le notizie portate dal modulo. 

Se il treno da soccorrere si trovasse nell'assunto- 
ria. il capolreno, invece di compilare il modulo M-if)* 
scrivera. sul protocollo telegrafico o telefonico il di- 
spaccio di richiesta del soccorso che l'nssuntore dovra 
frasmettere. 

Se 1'assuntoria non e provvisfa di telej^rafo o di 
telefono ma Jo e di apparecchio per segnalamenlo a 
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campana, I'assuntore si varra di queslo per Irasmel- 
lere la richiesta di soccorso; se l'assimloria non lia 
1'apparecchio a campana I'assuntore fara proseguire 
i scgnali a mano; in questi due ultimi casi fara anche 
jrt'OSfiguirc la richiesta scritta del soccorso. 

18. Quando un trano, prima di giimgcre ad un'as- 
suntoria, prov vista di telcgrafo o di telefono, vienc 
dimezzato in linea per insufficient forza del la loco- 
motiva onde essere rimorchiato in due volte, il capo- 
treno in arrivo neH'assunloria con la prima parte del 
Irene, deve scrivere e firmare nel protocol lo telegrafico 
o lelefonico il dispaccio — che i'assuntore trasmettern 
— annunziante alia stazione precedente chc la If&Cft 
c impertita; di ritorno poi con la seconda parte tefl 
a delta stazione con le stcsse formalita 1'avviso chc 
la linea e liberata. 

19. Nel caso di accidentals spczzamento di un treno 
in linea, se il capotreno non si trova mil* prima parte 
chc arriva nella assuntoria, 1'avviso telegrafico o te- 
Jr.fnnico dell'ingombro della linea alia stazione prece- 
dente deve essere dato d'tniziativa dell'assuntore. Sc 
invece il capotreno si trova nella prima parte del 
treno, il telegramma o fonogramma predetto dovra 
essere scritto e firmalo sul protocolb dal capotreno; 
Favviso di sgombero della linea deve anche in questo 
caso essere scritto e firm a to dal capotreno. 

20. I veicoli deviati non dovranno essere rimessi 
in circolazionc se non dopo vcriflca ed antorizzazionc 
di un verfficatorc che sara richiesto dal capotreno con 
dispaccio telegrafico o telefonico indirizzato alia sta- 
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ziouo piu vicina e smllo rli propria jmgnn sul prolu- 
eollo per csscre poi subilo Irasmesso dail'assunlorc 
Analogamente sara proweduto pei veicoli che fossero 
scartati dal macchinista per allentamenlo di cerchioni, 
sposlamento di runic o riscaldo. 

21. Qualora per eiicoslnuzp. speciali di circolazione 
or.corresse abililare lemporaneamontc una assuntot'ia 
a I servizio normale di inovimenlo, essa dovra. essere 
presenziata da un dirigenle il movimento, a cura del 
quale In slazioni del franco dovrnnno essere avvisate 
liiiiln (lpirallivazioii«' idle ddla enwasinw del sorvizio 
movimento, adottanclo i Iclegrmnmi : 

Formula 44: Dal th assumo dibigenza MO- 
VIMENTO A 

FonMtiiA 45: Horn th servwo a 

YIBKB RlPMSTlNMO CON ASSUNTCRE. 

TuLte le stazioui cui furono indirizzati i predetii 
telegrammi dovranno confermare con il telegramrua: 

Formula 46: Inteso abilitazione servizio movi- 
mento (lUPMSTlNO SERVIZIO ASSUNTORK) A DAL 

TR (DOPO TR ). 

22. Speltaall'assunlore di curare rincoluniiin degli 
impianli; in caso di guasli rievfl suliiln dame awiso 
ad una stazione alia quale spella prendcre gli oppor- 
tuni provvedimenli. 
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ATI. 4-2. 
Fermate e case cantoniere, 

1. Alcune localila, indicate in orario, ovg i Lreni 
fermano per servizio viaggiatori ccl anche per servizio 
merci, anziche essere rette da un dirigente il movi- 
mento (Art. 1) o da uh assuntore (Art, 41) possono 

essere affidate ad un capofermata, the non disimpegna 
mansioni di dirigenza di movimento salvo che nel caso 
previsto dal successivo comma 3. 

2. II capofcrmata per quanto rjguarda la circola- 
zione dei treni deve attenersi a lutte le prescrizioni 
stabilite dall'arlicolo precedente per 1' assuntore. 

3. Alcune female possono dalle Sezioni Movimento 
essere affidate invece a capifermala idonei alia diri- 
genza delle manovre, al licenziamcnto dei treni dalla 
ferroata ed anche ad inter-venire nel regime del giun- 
to telegraftco. A questi capifermata, che dovranno 
portare in servizio il distintivo dei dirigenti il movi- 
mento, sono affidati tutti gli obblighi indicati per gli 
assuntori; ad essi durante la sosln di un treno spetta 
la dirigenza del servizio movimento; essi debbono co- 
mandare e dirigere personalmente le manovre che oc- 
corresse fare con le locomotive dei treni di passaggio, 
curare la manovra dei segnali di protezione, interve- 
nire nel regime del giunto se ne sono incaricati, assi- 
curarsi della disposizione dei deviatoi e custodire per- 
sonalmente le chiavi dei relativi fermascambi. 

4. Occorrendo abilitare una qualsiasi fermata al 
normale servizio di movimento dovra essere presen- 
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aafca da un dirigenle c I'alUvafcione o la cessazione del 
.servizio iiontnilc sura sffettuata come e cletto per la 
assuntorie ali'art. 41. 21 soslituendo, nci lelegrammi 
la parola « capopermata » a quella « assuntoke ». 

5. Alcune cu,ve canLoniera, indicate irt orario, sonn 
nbililate al servizio viaggiatori e bagagli cd i Ircni vi' 
[ermano per effettuarc tali servizi. 

J/agente preposto alia casa cantoniera nan hu m- 
gerenza nella circolazione dei (reni; pero quando la 
easa canloniera e provvista di seguali di protczicmc, 
i quali dovranno in tal caso essere normalmente di- 
sposti a via libera, il suddetto agenle dovra osscrvarr 
nella manovra dei segnali fissi le prescrizioni siabilite 
dal Regolamento sui Segnali per le fermale prowislc 
di segnali fissi di protezionc disposti normalmente a 

via libera. 

Se la casa canloniera e invece sprovvista di segnali 
fissi, la protezione di un treno elie snslasse nitre il 
tempo assegnaiogli in orario sara falln con segnale a 
mano come se il treno fosse fenno in linea. 

II capotrenn dovra acrerlarsi die alia prnlezi<»nt' 
del treno fermo sia stalo provveduto coi segnali lis*' 
o col segnale a mano secondo i casi. 



Art. 43. 
Disabilitaziotie delle stazioni dal servizio movimento. 

•1. Le stazioni possono essere disabilitate dal servi 
zio movimento per alcuni periorli della giornala aiiclie 
se i treni vi hanno fermata. 
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Nella Prefazkme Compart imnnlale aH'onirio gene- 
rale di servizio sono imlicali tali period i cri i Ireui 
ordinari pei quali la stazione e disabilitala. 

Perche una stazione possa essere disabilitala oc- 
coitb che siano soddisfatte le condizioni seguenti: 

a) i dcviatoi percorsi dai treni sin no assicurati 
pol hinario sul quale riovnno Iransitare a mezzo di un 
orriinario fermascambio di sicnrezza a mano o da fer- 
mascambio manovratn da apparalo ceolralc; 

&) i segnaJi fissi di profezione possano essere 
niantonnli conlempornnp.amenlo a via fiho.ro per tutto 
i! pen'odo della disabilitazione; salvo Teccezione del 
successive comma I; 

c) nella stazione slcssa non avvcngimo incroci o 
prccedenze in detto periorio di tempo; 

d) se la stazione e paste di blocco, gli impianti 
ic permellano di funzinnare come poslo di blocco in- 
Lennedio o di cscludersi clal blocco. 

2. Durante la disnbiiitazwnt', la slaziunc dove es- 
sere considerata come una fcrmala non provvisla di 
telegrafo o tclcfono; 

— alia protezione'di un Ireno Pernio deve essere 
jirovveduto da] personale di scoria come sc il trenu 
fosse fenno in linea ; 

— 1'ordine di partenza ai treni avenli fermala 
deve essere dato dal capotreno; 

— un agente di guardia, ehe pu6 essere un ma- 
novale non abilitato, cura l'inootamila degli impianti 
c provvede all'illuminazione dei segnali fissi-in conse- 
gna alia stazione e dei dischetli dei deviatoi a meno 
che tale illuminazione possa essere omessa per dispo- 
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sizionc Specials. I-n prcscn/.n doll'anzidelto agonic, si! 
noii richiesta da allPG ragioni, noo e ncccssaria nolle 
slazioni dove non soslano veicoli soggelli nrl evnnluali 
spostatnenti sia per unormali tondizioni almosferichc 

sia per opera dclilluosn di terzi. 

3. Le due slazioni limit rofo a quclla od n fjiu*tli< 
disabililate regolano il mnviinriilo iloi Ireiii c sulli* 
lined a semplice hinario, ailollnno fra loro, per Uitln 
il periodo. della disabililazione, il regime del consensu 
lelrgrnflco. 

4. I) dirigenle il movimorilo della sla/.ione die viewu 
di.snbilila'la, prima di hisciarc il sorvi/.in dove aavr- 
larsi, medicinte visila sul poslo, che III I to sia in rcgola. 
rilirare e cuslodire le cliiavi che assicurano i devialoi 
nella posizione volula e far disporre i segnali di prn- 
tezionc a via libera per I'inlero periodo di disabili- 
lazione. 

Sullc linee a doppio binario per6, prima dcll'arrivu 
di im Ireno da ana dhv/ionc. il segualc che pratfugp 
In slnzione disabilitala verso i'allra direzionc deve en- 
sore dall'agcnle di guardia disposto a via impediia sc 
ii Ireno alteso deve fare servizio viaggialori e ppsli 
rlevono altraversare i binari itestinati al riccviinrnin 
ttai Iteni provenionli da quest'altra dire/.icme. Dollo 
sn/jnale sarft daH'agenle di guardia ridisposto a via 
libera non appenn i viaggialori avranno effellunlo 
Pattraversamento. 

5. Oltre le disabililazioni previste nell'ornrio genr- 
rale di servizio, le Sezioni Movimento (od i Capi 
Riparlo) in easo di necessila possono, con speciali 
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disposizioni, disabilitare anche slazioni che siano serin 
di incrocio o cli precedenza. Anche il dirigente il imi- 
vimento in casi di assolirta necessita materiale, da 
giustiflcarsi ogni volta con apposito rapporto, pti6 di- 
sabilitare la propria, stazione avverlendo subito con 
telegramma il Capo Riparto e la Sezione Movimcnlo. 
Occorre pero sempre che la stazionc abbia impianti 
che rispondano alle condizioni richieste dai punli a), 
h) e d) del comma i. 

6. La Sezione od il Capo Riparto che, con 
disposizione speciale, ordina la disabilitazione deve 
darne avviso alia stazione interessata, alle due limi- 
l-rofe, alle prossime capocircuito ed alle interposle 
slazioni origine di treni da una parte e daH'altra, e 
riisporre, quando vi siano incroci, perche fra le due 
stazioni che comprendono quella disabilitata venga 
soppresso uno dei due treni incrocianti ed in sua vece 
effettuato altro opportune che non abbia incrocio 
nella stazione disfibilitatn. 

7. Le slazioni capocircuiio debbono avvisare (1) o 
fare avvisare delle disabililazioui contemplate nal pre- 
cedente comma 5, i treni che inoltrauo verso la sta- 
zione disabilitata e, suJJe linee a semplice binario, 
prescrivere loro la fermala nella stazione limitrofa a 
quella disabilitata; analogo obbligo hanno le slazioni 
interposte che siano origine di treni. 

La stazione limitrofa a quella disabilitata no.llc 
linee a semplice binario se, prima dell'arrivo del Ireno. 



(1) .... (stazione) disabilitala. 
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uon ha avuto dalla capocircuito o dalla interposta ori- 
gins di treni conferma cbe al Irene e stala prescrilM 
la fermata, deve, occorrendo, riceverlo colle norme di 
Aii all'art. 12. 4 , eel assieurarsi che abbia awiso delta 
disabilitazione. 

8. il dlrigenle che, in caso di assoluta necessilu 
materials, dispone di propria iniziativa la disabilila- 
zione, deve dare alle slaxiooi indicate nel comma G il 
semplicfi awjso di disabilitazione con telegranuna: 

Formula 47; Pen raraa seguenti th. . . g in. . .. 
{slazianc) .... disabilitata dal movimento SI NO . , . 

I-c (U\o. stazfoni limilrofe confermeranno la disabi- 
lilazione con telegram m a : 

Formula 48: Al N muo [staxhm) 

DISABILITATA PER TREM 5EGUEKTI TR 

11 dirigente delia slazione che viene disabilflala. 
avutanc la conferma, «1 eseguiii gli accertamenli di 
cm* al comma 4, e esoneralo dal servizio. 

Se nella stazione disabilitata e slabilito un incru- 
cio, uno dei due treni incrocianti dovra essere snp- 
presso fra le due stazioni limitrofe a quella disabilitata 
ed in sua vece dovra effetluarsi per lo stesso tratlo 
uno dei treni precedenti che non abbia incrocio nella 
Slazione disabilitata; mnncando in urario un (reno op- 
pnrlurm. sara effelluato uno stiwdinario ad orarin 
libera. Si dovra In ngni caso aver cura <li nun dare 
rilardo al ireno di maggiorc imporlanza, con le se- 
guenti norme: 
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Se I'incrooio nella stazione disabilitala e fra un 
treno viaggiatori ed un treno merci, deve essere sop- 
presso e sostituito quest'ultimo; se 1'incrocio e fra un 
Lreno ordinario merci ed uno straordinario pure, merci, 
deve essere soppresso e sostituito to straordinario. 

Se 1'incrocio e fra due treni ordiuari o fra due 
slraordinari di pari importanza deve essere soppresso 
e sostituito il treno cbe. per orario, arrivei'ebbe se- 
Bondo nella stazione disabilitala. 

La stazione limitrofa cui spetta, in rclazione aJle 
snesposte norma, prowedere alia aocennala soppres- 
sione ed effeltuazione ne prende senz'altro J'inizialiva 
e avvisa quindi il treno con aimoLazioim ncl prospcllo 
A del foglio di corsa (i). 

J/altra stazione limitrofa non dovra liecnziare il 
treno che ha lissato incrocio Jiclla stazione disabilitala 
sc prima non ha ricevuto annunoio deJla suppressions 
ed cffelLuazione dell'altro treno onde regolarc la corsa 
di quello che deve prosegnire senza cambiare orario 
vorso la stazione disabilitata. 

9. Le precedence che per orario dovrebbero avve- 
nirc nella stazione disabilitala dovianno essere regulate 
dalla stazione limitrofa precedenle quel I a disabilitata 
no.l senso delta corsa dei treni intcrcssaii. 

10. 11 dirigente che entra if) servizio dopo rrn pe- 
riodo di disnbililazione deve poire i segnali llssi di 
prolezione ed i deviatoi in posiziono normale, infor- 
nmre della riprcsa del scrvizin to due slazioni nlliguc 

(1) « Qucsio traio aouiircMn da A [ra la quail 

slazioni viuaoiaie effolluando tr come da corrczione al 

quadro B », 
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nun disabililate (1), ie quali risponderanno indicando 
quali sono gli ullimi Lreni in esse arrivati e da esse 
parti ti (2) aggiungendo Je altre noLizie necessarie circa 
ie .avvenule variazioni di precedenza e di incrocio. 
dopo di die dovrd' inollrare il prime treno in ciasenna 
riirezionc col consenso lelegranco; se la disabil ilaziunr 
non e previsla in orario il dirigeuie deve inoltre avvi- 
sare le slazioni die ebbero I'annuncin riella disabili- 
(nzione. 
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Casi imprevisti. 



Ogni agenlc, nei lijnili delle sue all-ribvzioni, deve 
net casi non previsli dal presenle Regolamenlo prav- 
vedere con senno e ponderalezza in analogia per qiianlo 
posstbilD, alle prescrizioni relative ai casi previsli. 



U) ASSUMO DTPJGENZA MOVWRNTO. DATE GIUNXO E PARTENZA 
TJI.TIMI THEN I. 

(2) Tn. . . . [itUhno nrrinato iLaUa. par la della slazionv. dim* 
hllitala) OIONW. Tn. . . . [ultimo sjiedilo verso ta stazione di- 
sabilUula) partito .... OIU. 



AliliBnATU I 



NOR ME 

per la iiidicazione degli Incroci e delle precedenze 

negli orari di servizio 



t. Trenj die non modificarto I'orario 
di altri treni, 

Incroci. 

•a) In stoziune C intermedia {Irani i o 2). 

Si indica al Ireno i rincrooio col Ireno 2 o al 

treno 2 l'incrocio col trano 1 . _> /_._.. 

r]iialum|uc sia I'inUwttllfi rli s "V Vf! 

Inmpo csislo.nlr, \v<\ I'arrtoti c y\ 

ilo.ll'imo o In pnHcir/.H del- D — — S \ v — 
I'lillm. E -/■ \— 



b) In. xlazion-o C di vriyhie tli wi treat* {Ireno 2) c di 
vassagyio dell'altro {Ireno i). 

Si indica al ireno 1 l'incrocio col treno 2 ed al Ireno 

2 l'incrocio col treno i soio 
qiiaiuln fra 1'ora di arrivo o 
tli passaggio del treno 1 e 
Para di partenza del Ireno 2 
intercede un inlervaMo non 
smiertoixi ai 60 minuli. 
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Nessuna indicazione d'incrocio al Ireno 1 sc C e 
stazione capotronco, o di diramazione o di passaggio 
fra il semplioe # il doppio binario. 

c} In stazione C termine di corsa di un ireno [Ireno i ) 
o di passaggio dcll'altro {ireno 2). 

Si indica al ireno 2 l'incrocio col treno 1 solo quanclo 

fra l'ora di arrivo del Ireno 1 
e 1'ora di parlenza o di pas- 
saggio del treno 2 intercede 
un intervallo non superiorc a 
60 minuti. Nessuna indicazio- 
ne di incrocio al treno i. 

d} In stazione C termine di corsa di vno dei due treni 
[treno 1) e di origine dell'aliro [Ireno 2). 

Si indiea al treno 2 l'incrocio col Ireno 1 solo 
quando fra l'ora 6i arrivo del 

treno 1 e l'ora di partenza del A v ~ 

Ireno 2 intercede Utt intervallo b I>i y. 

non superiors a 60 minuti. ? 2s~£- 

Nessuna indicazione d'incrocio 
al treno i. 
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e) In stazione C di passaggio tra Usemplice o il doppio 
binario {(rent i e 2). 

Si indica al treno 2 l'incrocio col treno 1 solo 
quando fra l'ora di arrivo o di passaggio del Ireno i 
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Precedenza, 



h) In slazione C intermedia {ircno 2 cede il pas so, 
ireno 4 prende il passo). 

Si indica al treno 2 la precedenza col treno 4 e si 
indica al treno & Ja prece- 
denza col 2 qualunque sis il t */ yLZ 

periodo di sosla dei due treni c y -i^/ ■■■ 

in C. d V-/-J 

*W 

i) In siazione C capolronco, n i.li piwar/</io fra il scm- 
pHce ed il doppin binano, o di diramazione {treno 
2 cede il passo, treno 4 prende il passo). 

Si indica la precedenza ad ambedue i treni quando 
il treno & prende il passo senza fermare; non occorre 
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alcuna indieazionc di precedenza sc il treno 4 hn fo 
mala in U. 
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per la indicazionc degli incroci e clelie preccdenzb 
ai treni non compresi negli orari di servrzio 



.'}. Treni straordinari che non modificano I'orario 

di altri treni. 



incroci. 

Quaudo il treno 1 sia uno slraordinario non com- 
preso nell'orario di servizio, si deve tener prcsente ohe 
nei casi a) c b) l'indicazione d'incrocio al treno 1 agti 
ciTelti deU'art. 26. M del R. C. T. vale anche per indi- 
care die al treno 2 deve essere segnalo nel foglio di oor- 
sa l'incrocio coi treno 1; analogamente dicasi quando 
lo slraordinario sia il treno 2 e nel caso b) la stazione 
C non sia capotronco, o di diramazione o di passaggio 
fra il semplice e il doppio binario; nei casi c) d) e) () 
e if) come pure nel caso b) quando C sia stazione capo- 
tronco o di diramazione ot di passaggio fra il semplice 
e il doppio binario nell'orario dello slraordinario 1 si 
dovra fare 1'annotazione: 

« Al ireno 2 deve essere presenile) l'incrocio in C. 
col treno i ». 
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Precede nze. 

Quahdo il (.reno 4 sia uno slraordinario nan eoiu- 
preso nclPorario di servizio, si deve tenere presenlc 
die nei casi h) i) l'indicazione di preeedenza al tren.o 4 
vale anche per indicare clic al Ireno 2 deve essere sc- 
gnala nol foglio di corsa )a preeedenza. 



4. Treni straordinari die modificano Porario 

di altri treni, 

Inoroci. 

Per l'indicazione degli inoroci ai treni slranrdiitari 
non. compresi neU'orario rli servizio valgono le iwrine 
del precedents art. 3. 

Precede nze. 

Quanta il Ireno Y sia uno slraordinario non com- 
preso neU'orario di scrvizio, ncl prirao dei casi prcvisli 
dal Pari,. 2 si indica al treno Y la preeedenza snl Ireno 2 
in U e non occorrc alcuna altra. annotazione. 

Tale indicazione di preeedenza all'Y vale anche per 
indicare che al treno 2 deve essere segnata nel foglio 
di corsa la preeedenza. 

Net sccondo caso si deve esporre neU'orario del 
(reno Y annotnzione identica a quella prevista nell'ar- 
ticolo 2, 



